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1. นโยบายและภาพรวมการประกอบธรุกิจ 

บรษิัท สหไทย เทอร์มนิอล จ ากดั (มหาชน) (“PORT” หรอื “บริษัทฯ”) ชื่อเดมิชื่อ บรษิัท ท่าเรอืชายฝ ัง่ สหไทย จ ากดั 

ก่อตัง้เมื่อวนัที่ 10 มีนาคม 2551 ด้วยทุนจดทะเบียนเริ่มต้น 2.00 ล้านบาท โดยบริษัท สหไทย สตีลไพพ์ จ ากดั (มหาชน) 

(“STS”) เพื่อด าเนินธุรกิจท่าเทียบเรือพาณิชย์ อีกทัง้ยงัเป็นการสนับสนุนธุรกิจหลกัของบริษัทใหญ่ของบริษัทฯ ซึ่งคือ  STS       

ในเวลานัน้ ซึง่มปีรมิาณการน าเขา้และสง่ออกเหลก็มว้นและท่อเหลก็รวมกนัต่อปีมากกว่า 2 แสนตนั ซึง่ในขณะนัน้ประสบปญัหา

ในการบริหารจดัการต้นทุนและการปฏิบตัิงานทางด้านการบริหารจดัการการขนส่ง (logistics) เนื่องจากว่าไม่มีท่าเรือและ

เครื่องมอืที่เป็นของตนเอง จงึต้องจ่ายค่าบรกิารในอตัราทีค่่อนขา้งสูง รวมไปถึงความไม่แน่นอนและความไม่ยดืหยุ่นของการ

ท างานทีท่่าเรอื ซึง่สง่ผลใหม้คี่าใชจ้่ายทีไ่ม่จ าเป็นจากการบรหิารจดัการทางดา้นโลจสิตกิสท์ีไ่ม่มปีระสทิธภิาพ บรษิทัฯ จงึไดเ้ริม่

เปิดใหบ้รกิารดา้นโลจสิตกิสก์บัทาง STS เป็นตน้มา 

 ในช่วง 4 ปีแรกของการด าเนินธุรกจิ บรษิทัฯ เน้นใหบ้รกิารแก่ STS และการขนส่งตู้สนิคา้คอนเทนเนอรภ์ายในประเทศ    

ทางน ้า (เรอืบารจ์) ใหแ้ก่ลูกคา้สายเรอืเป็นหลกั จนในปี 2554 ทางบรษิทัฯไดต้ดัสนิใจลงทุนซือ้เครนส าหรบัยกตู้คอนเทนเนอร์      

หน้าท่า (Gantry Crane) เพิม่เติมเพื่อขยายศกัยภาพในการใหบ้รกิารส าหรบัเรือขนส่งตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ระหว่างประเทศ       

ขนาดใหญ่หรอืเรอืฟีดเดอร ์ (Container Feeder) ซึง่เป็นจุดเริม่ต้นทีท่ าใหบ้รษิทัฯ เริม่เป็นทีรู่จ้กัในวงการ และไดร้บัความไวใ้จ

จากลกูคา้เพิม่มากขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะกลุ่มลกูคา้ต่างชาต ิในปี 2556 จงึไดต้ดัสนิใจเปลีย่นแบนดข์องบรษิทัฯ ใหม่เพื่อให้

ครอบคลุมการให้บริการของท่าเรือสหไทย รวมทัง้มีความเป็นสากล และง่ายต่อการจดจ าของกลุ่มลูกค้า ภายใต้ชื่อ บริษัท       

สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั  

ในปี 2558 เน่ืองจากปรมิาณตูส้นิคา้ทีผ่่านท่าเรอืสหไทย มอีตัราการเตบิโตเพิม่ขึน้แบบกา้วกระโดด บรษิทัฯ จงึไดต้ดัสนิใจ

จดัตัง้บรษิทัร่วมทุนแห่งใหม่กบัสายการเดนิเรอื Mitsui O.S.K. Lines หรอื MOL ซึ่งเป็นสายการเดนิเรอืรายใหญ่สญัชาตญิี่ปุ่น 

ภายใต้ชื่อ บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั เพื่อขยายการลงทุนในธุรกจิท่าเรอืส าหรบัเรอืบารจ์ทีใ่ชใ้นการขนส่งตูส้นิคา้

คอนเทนเนอรภ์ายในประเทศโดยเฉพาะ ซึง่ท่าเรอืดงักล่าวไดก้่อสรา้งแลว้เสรจ็และเริม่เปิดด าเนินการในเดอืนพฤศจกิายน 2559 

ทีผ่่านมา โดยมขีดีความสามารถในการใหบ้รกิารขนถ่ายตูค้อนเทนเนอรไ์ดป้ระมาณปีละ 240,000 ทอียี1ู 

และจากวสิยัทศัน์ในการมองเหน็ถงึการพฒันาของอุตสาหกรรมโลจสิตกิส ์รวมทัง้โอกาสในการเตบิโตทางธุรกจิในแต่ละ

สว่นงานของบรษิทั จงึไดข้ยายการลงทุนในแต่ละสว่นงานออกไปโดยจดัตัง้เป็นบรษิทัย่อยและบรษิทัร่วม อนัไดแ้ก่ 

- บริษัท บางกอก บาร์จ เซอร์วิส จ ากดั ด าเนินธุรกิจในการบริหารจดัการให้บริการเรือบาร์จในการขนส่งตู้สินค้า       

คอนเทนเนอร์ทางน ้า โดยเป็นบรษิทัร่วมทุนกบัสายการเดนิเรอื Mediterranean Shipping Company หรอื MSC ซึ่ง

เป็นสายการเดนิเรอืทีม่ปีรมิาณการใหบ้รกิารตูส้นิคา้คอนเทนเนอร์สงูสดุในระดบัโลก โดยจดัตัง้ในเดอืนกนัยายน 2559 

- บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ จ ากดั ด าเนินธุรกจิในการบรหิารจดัการซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอร ์โดย

จดัตัง้ในเดอืนมนีาคม 2560 

- บรษิทั บางกอก ทรคักิง้ เซอรว์สิ จ ากดั เพื่อรองรบัการขยายตวัของธุรกจิขนสง่ทางบก โดยจัดตัง้ในเดอืนพฤศจกิายน

2560 
 

 
 
 

                                                           
หมายเหตุ :  1 TEU หรอื Twenty-foot equivalent unit เป็นหน่วยวดัสากลที่มกันิยมใชใ้นการอธบิายขนาดความจุของเรอืขนส่งตู่สนิค้าคอนเทนเนอร์หรอืลานเกบ็ตู้คอนเทนนอร์   

ซึง่ 1 TEU จะหมายถงึขนาดของตูค้อนเทนเนอรม์าตรฐานทีม่คีวามยาว 20 ฟุต (6.1 เมตร) กวา้ง 8 ฟุต (2.4 เมตร) สงู 8 ฟุต 6 นิ้ว (2.6 เมตร) จ านวน 1 ตู ้
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ต่อมาในปี 2561 สายเรอื MOL (Mitsui O.S.K. Lines) ทีบ่รษิทัฯไดร้่วมทุนประกอบธุรกจิท่าเรอืบารจ์ ได้ควบรวมธุรกจิเรอื
ขนส่งตู้สนิคา้กบั 2 สายเรอืสญัชาตญิี่ปุน่ ภายใตช้ื่อใหม่ว่า สายเรอื Ocean Network Express หรอื ONE  โดยภาพหลงัการควบ
รวมกิจการสายเดินเรือ ท าให้ปริมาณตู้สินค้าอยู่ในระดับที่ 6 ของโลก ส่งผลดีต่อท่าเรือ BBT ในการเพิ่มปริมาณตู้สินค้า              
ทีใ่หบ้รกิารไดเ้ตม็พืน้ทีเ่รว็มากยิง่ขึน้กว่าประมาณการทีว่างไว ้และในปีเดยีวกนับรษิทัฯ ยงัไดเ้ขา้ร่วมลงทุนกบับรษิทั น ้าตาล-    
มติรผล จ ากดั หรอื มติรผล เพื่อขยายพืน้ทีท่่าเทยีบเรอืขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศเชงิพาณิชย ์เนื่องจากเลง็เหน็ถงึความส าคญั
เชิงกลยุทธของพื้นที่ตัง้ และโอกาสทางธุรกิจจากโครงการระเบียงเศรษฐกิจที่ภาครัฐได้ให้การสนับสนุนและพฒันาให้เป็น
โครงขา่ยโลจสิตกิสท์ีส่ าคญัของประเทศไทย ในภายใตช้ื่อ บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เทอรม์นิอล จ ากดั 

ท่าเรอืของบรษิทัฯ (“ท่าเรือสหไทย”) ตัง้อยู่บนถนนปู่เจา้สมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ ซึง่สามารถ
ให้บรกิารเทยีบท่าได้ทัง้เรือขนส่งตู้สนิค้าระหว่างประเทศหรือเรือฟีดเดอร์ (Feeder) ขนาดไม่เกนิ 1,000 ทอียีู และเรอืขนส่ง       
ตู้สนิค้าภายในประเทศหรอืเรอืบาร์จ (Barge) โดยเสน้ทางหลกัทีใ่ช้ขนส่งระหว่างท่าเรอืสหไทย และท่าเรอืแหลมฉบงั มขีนาด          
ท่าเทียบเรือ (Berth) กว้าง (Berth Length) รวมประมาณ 300 เมตร ความลึกร่องน ้า (Draft) ประมาณ 8 เมตร โดยแบ่งเป็น         
ท่าเทยีบเรอืส าหรบัเรอืฟีดเดอรจ์ านวน 1 ท่า (หน้ากวา้งประมาณ 170 เมตร) และท่าเทยีบเรอืส าหรบัเรอืทอ้งแบนหรอืเรอืบารจ์
จ านวน 2 ท่า (หน้ากวา้งประมาณท่าละ 65 เมตร)  นอกจากนี้บรษิทัฯ ยงัมบีรกิารทีเ่กีย่วขอ้งอื่นๆ อกี อนัไดแ้ก่ บรกิารซ่อมบ ารุง
และท าความสะอาดตู้คอนเทนเนอร ์บรกิารน าสนิคา้บรรจุเขา้หรอืน าสนิคา้ออกจากตู้คอนเทนเนอร ์บรกิาร Freight Forwarder 
บรกิารขนสง่สนิคา้ทางบกดว้ยหวัลากรถ และคลงัสนิคา้ใหบ้รกิาร 

บรษิัทฯ ได้แปรสภาพเป็นบรษิทัมหาชนจ ากัด เมื่อวนัที่ 3 พฤษภาคม 2560 โดยมทีุนจดทะเบยีนจ านวน 230 ล้านบาท 
และทุนจดทะเบยีนช าระแลว้จ านวน 230 ลา้นบาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญัจ านวน 460 ลา้นหุน้ มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.50 บาท 

1.1 วิสยัทศัน์  พนัธกิจ เป้าหมาย และกลยุทธใ์นการด าเนินธรุกิจของบริษทั ส าหรบัปี 2561 
 

วิสยัทศัน์ 

บริษัท สหไทย เทอร์มินอล จ ากัด (มหาชน) (“บริษัทฯ”) และบริษัทในเครือมีวิสยัทศัน์ในการด าเนินธุรกิจเพื่อเป็น           
ผู้ให้บรกิารโลจสิติกสท์ี่มนีวตักรรมที่สามารถตอบสนองปญัหาของลูกค้าได้อย่างครบวงจรในประเทศไทยที่ลูกค้าเลอืกใชเ้ป็น
อนัดบัแรก 

พนัธกิจ 

กลุ่มบรษิทัฯ มพีนัธกจิในการด าเนินธุรกจิโดยแบ่งเป็น 4 ดา้นดงันี้ 
ต่อลกูคา้ 
“สรา้งคุณค่าใหแ้ก่ลกูคา้ดว้ยโซลชูัน่ทีช่าญฉลาดและการบรกิารทีด่เียีย่ม” 

ต่อพนกังาน 
“มอบสภาพแวดล้อมในการท างานและการเรยีนรู้ที่เหมาะสมส าหรบัคนของเรารวมถึงโอกาสที่จะพฒันาและก้าวหน้า       
ในหน้าทีก่ารงาน” 

ต่อสงัคม 
“ช่วยเหลอื สง่เสรมิ และแสดงความรบัผดิชอบต่อสงัคมและสิง่แวดลอ้ม” 

ต่อผูถ้อืหุน้ 
“สรา้งคุณค่าใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ดว้ยการเตบิโตอย่างยัง่ยนืและธรรมาภบิาลทีด่”ี 
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เป้าหมายและกลยุทธใ์นการด าเนินงานของบริษทัฯ 

เป้าหมายในการด าเนินงานของบรษิทัฯ 
เพื่อการขยายธุรกจิอย่างยัง่ยนืต่อไปในอนาคต บรษิัทฯ จะยงัคงเดนิหน้าหาโอกาสในการขยายธุรกจิในอุตสาหกรรม        

โลจสิติกส ์ซึ่งมุ่งเน้นไปยงัการขยายธุรกจิที่เกือ้หนุนกจิกรรมหลกั (complimentary) การขยายธุรกจิทีส่ามารถใชโ้ครงข่ายและ

ทรพัยากรของธุรกิจในปจัจุบนัได้ (network & resource utilization) และการขยายธุรกิจในอุตสาหกรรมเดียวกนัเพื่อกระจาย

ความเสีย่งจากการพึ่งพาธุรกจิใดธุรกจิหนึ่งเป็นหลกั (related diversification) ซึ่งแนวทางการขยายธุรกจิทัง้สามแนวทางนัน้

ตัง้อยู่บนความตอ้งการของลกูคา้เป็นส าคญั (customer centric)  

กลยุทธก์ารด าเนินงานของบรษิทัฯ 

1)   กลยุทธท่ี์ตัง้ 
  ท่าเรอืของบรษิัทฯ คอืท่าเรอืสหไทย ซึ่งมทีี่ตัง้อยู่ในจุดศูนยก์ลางการขนส่งสนิค้าทีส่ามารถเชื่อมต่อกบัโรงงานหรอื

โกดงัสนิคา้ของผูน้ าเขา้และผูส้่งออกไดง้่าย กล่าวคอื ทีต่ัง้ของท่าเรอืสหไทยเป็นศูนยก์ลางการกระจายสนิคา้น าเขา้ไปยงั

ใจกลางเมืองได้อย่างทัว่ถึงด้วยระบบโครงข่ายการคมนาคมวงแหวนอุตสาหกรรม  และสะพานภูมิพล ตลอดจน            

การเชื่อมต่อดา้นตะวนัตกและตะวนัออกโดยทางด่วนบางพลี-สุขสวสัดิ ์ส่วนในดา้นการส่งออกสามารถส่งออกสนิคา้ไดท้ัง้       

ทางบกและทางน ้าไปยงัท่าเรอืแหลมฉบงั โดยมรีะยะทางขนสง่ทางถนนจากท่าเรอืสหไทยไปยงัท่าเรอืแหลมฉบงัประมาณ 

120 กโิลเมตร และทางน ้ามรีะยะทางห่างจากท่าเรอืแหลมฉบงัประมาณ 88 กโิลเมตร ซึง่ช่วยเพิม่ความยดืหยุ่นในเสน้ทาง

การขนส่งและลดต้นทุนโลจิสติกส์ในภาคอุตสาหกรรมต่างๆ ซึ่งเป็นเส้นเลือดในการหล่อเลี้ยงอุตสาหกรรมต่างๆ 

นอกจากนี้ท่าเรือ BBT ของกลุ่มบริษัทฯ ก็ตัง้อยู่บริเวณใกล้เคียงกบัท่าเรือสหไทยโดยมีระยะห่างจากท่าเรือสหไทย

ประมาณ 1.9 กโิลเมตร 

2) กลยุทธก์ารบริการ 
บรษิทัฯ มกีารใหบ้รกิารท่าเรอืเชงิพาณิชยแ์ละบรกิารเกีย่วเนื่องอื่นๆ ทีค่รบวงจรส าหรบัทัง้ผูน้ าเขา้และส่งออก เช่น 

บรกิารบรรจุสนิคา้เขา้ตู้คอนเทนเนอรแ์ละน าสนิคา้ออกจากตู้คอนเทนเนอร ์ตลอดจนการใหบ้รกิารท าเนียบศุลกากรและ

พื้นที่เขตปลอดอากรส าหรบัผู้น าเขา้สนิค้าเพื่ออ านวยความสะดวกให้ลูกค้าสามารถท าพธิศีุลกากรได้ที่ท่าเรือสหไทย 

นอกจากนี้บรษิัทฯ การบรกิารที่มุ่งเน้นค านึงถึงความส าคญัในการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้าเป็นหลกั โดย  

การน าปญัหาของลกูคา้มาร่วมช่วยแกไ้ขและลดตน้ทุนดา้นโลจสิตกิส ์

3)  กลยุทธการพฒันานวตักรรม 
 บริษัทฯ มีการพฒันาและน าเทคโนโลยสีารสนเทศเขา้มาใช้ในขัน้ตอนการให้บริการ เพื่อเป็นการลดขัน้ตอน และ
ขอ้ผดิพลาดในการท างาน และสรา้งรวดเรว็ในการใหบ้รกิาร อกีทัง้ยงัเป็นการช่วยลดตน้ทุน และประหยดัพลงังานเพิม่มาก
ขึน้ เช่น ระบบการบรหิารจดัการภายในท่าเรอื (Terminal Operating System : TOS), ระบบการเชื่อมโยงขอ้มลูหน่วยงาน
ภาครฐัและภาคธุรกจิ (ระบบ National Single Window : NSW), ระบบเครื่องเอก็ซเรย์ในการตรวจสอบสนิค้าภายในตู้
คอนเทนเนอร,์ การพฒันารปูแบบการช าระเงนิค่าบรกิารต่างๆ ภายในท่าเรอื โดยผ่านช่องทางระบบ QR Code เป็นตน้ 
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1.2  การเปล่ียนแปลงและพฒันาการท่ีส าคญั 
 

พฒันาการส าคญัของบรษิทัฯ ในช่วงทีผ่่านมา สรุปไดด้งันี้ 
เดือน ปี รายละเอียด 

มนีาคม 2551 บรษิทัฯ ไดจ้ดทะเบยีนจดัตัง้กบักระทรวงพาณิชยเ์มือ่วนัที ่10 มนีาคม 2551 ดว้ยทุนจดทะเบยีน 2 ลา้นบาท 
ภายใตช้ือ่ บรษิทั ท่าเรอืชายฝ ัง่ สหไทย จ ากดั  โดยมสี านกังานจดทะเบยีนตัง้อยูท่ี ่เลขที ่51/1 หมู่ที ่3 ถนน      
ปู่เจา้สมงิพราย ต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ เพือ่ด าเนินธุรกจิท่าเทยีบ
เรือพาณิชย์และบริการอื่นที่เกี่ยวข้อง โดยมีสถานะเป็นบริษัทย่อยของบริษัท สหไทยสตีลไพพ์ จ ากดั 
(มหาชน) ซึง่ถอืหุน้ในบรษิทัฯ รอ้ยละ 100 ของหุน้ทัง้หมดของบรษิทัฯ 

มนีาคม 2553 บรษิทัฯ ไดเ้พิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 28.00 ลา้นบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 2.00 ลา้นบาท เป็น 30.00 
ลา้นบาท เพือ่ลงทุนปรบัปรุงท่าเทยีบเรอืรองรบัเรอืขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศ 

มนีาคม 2554 บรษิทัฯ ไดเ้พิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 30.00 ลา้นบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 30.00 ลา้นบาท เป็น 60.00 
ลา้นบาท เพือ่ลงทุนเครื่องจกัรประเภทเครนเพือ่เพิม่ประสทิธภิาพในการใหบ้รกิารเรอืขนส่งสนิคา้ระหวา่ง
ประเทศ 

กุมภาพนัธ ์2556 บรษิทัฯ ไดจ้ดทะเบยีนเปลีย่นแปลงชือ่กบักรมพฒันาธุรกจิการคา้ จาก บรษิทั ท่าเรอืชายฝ ัง่ สหไทย จ ากดั 
เป็นบรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั 

ตุลาคม 2557 บรษิทัฯ ไดร้บัการรบัรองมาตรฐานระบบการบรหิารงานคณุภาพ ISO 9001:2008 และระบบการจดัการดา้น
สิง่แวดล้อม ISO14001:2004 จาก Intertek ซึ่งได้รบัการรบัรองมาตรฐานโดย UKAS (United Kingdom 
Accreditation Service) ส าหรับ "การให้บริการท่าเรืออเนกประสงค์รวมถึงการบริหารจัดการส าหรับ          
ตูค้อนเทนเนอรแ์ละสนิคา้ทัว่ไปลานสนิคา้ คลงัสนิคา้ และการขนสง่ทางน ้าภายในประเทศ" 

มนีาคม 2558 บรษิทัฯ ไดจ้ดัโครงสรา้งการถอืหุน้ใหม่ โดยทีบ่รษิทั สหไทยสตลีไพพ ์จ ากดั (มหาชน) ซึง่ถอืหุน้ในบรษิทัฯ 
ร้อยละ 100 ของหุน้ทัง้หมดของบรษิทัฯ ได้ขายหุน้ของบรษิทัฯ ทัง้หมดใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ของบรษิทั สหไทย
สตลีไพพ ์จ ากดั (มหาชน) ในราคาพาร์ที่ 100 บาทต่อหุน้ ซึ่งท าใหผู้ถ้อืหุ้นของบรษิทั สหไทย สตลีไพพ์ 
จ ากดั (มหาชน) มาถอืหุน้ในบรษิทัฯ โดยตรงแทน มผีลใหส้ถานะของบรษิทัฯ ไม่ใช่บรษิทัย่อยของบรษิทั 
สหไทย สตลีไพพ ์จ ากดั (มหาชน) อกีต่อไป 

กรกฎาคม 2558 บรษิทัฯ ไดเ้ขา้ร่วมลงทุนจดัตัง้บรษิทั บางกอก บาร์จ เทอร์มนิอล จ ากดั (“BBT”) เมื่อวนัที ่14 กรกฎาคม 
2558 ด้วยทุนจดทะเบียน 175 ล้านบาท เพื่อด าเนินกิจการท่าเทียบเรือบาร์จและให้บริการขนส่งสนิคา้
ภายในประเทศทางน ้าดว้ยเรอืบาร์จระหว่างท่าเรอื BBT และท่าเรอืแหลมฉบงั โดยมทีีอ่ยู่จดทะเบยีนตัง้อยู่
เลขที ่8/8 หมู่ที ่8 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ โดย
บรษิทัฯ ลงทุนในสดัส่วนรอ้ยละ 51 ของหุ้นทัง้หมดของ BBT ส่วนที่เหลอือกีรอ้ยละ 49 ลงทุนโดยบรษิทั 
เอม็ โอ แอล ไลนสเ์นอร ์จ ากดั (เป็นบรษิทัจดทะเบยีนจดัตัง้ในประเทศญีปุ่น่) ซึง่เป็นบรษิทัในเครอืของสาย
การเดนิเรอื Mitsui O.S.K. Lines หรอื MOL  ทัง้น้ีไดเ้รยีกรบัช าระคา่หุน้รอ้ยละ 50 ของราคาตามมลูคา่หุน้
จากผูถ้อืหุน้รวม 87.5 ลา้นบาท 

ธนัวาคม 2558 บริษัทฯ ได้เพิม่ทุนจดทะเบียนจ านวน 50.00 ล้านบาท จากทุนจดทะเบียนเดิม 120.00 ล้านบาท เป็น 
170.00 ลา้นบาท เพือ่เตรยีมเงนิไปใชใ้นการช าระคา่หุน้ใน BBT  

มกราคม 2559 บรษิทัฯ ได้รบับตัรส่งเสรมิการลงทุน เลขที่ 59-0101-0-00-1-0 ส าหรบักจิการขนถ่ายสนิคา้เรอืเดนิทะเล 
จากคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน  ซึ่งไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิีไ่ดจ้ากการ
ประกอบกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิ เป็นเวลา 8 ปี เริม่วนัที่ 19 มกราคม 2559 สิ้นสุดวนัที่ 18 มกราคม 
2567 

มนีาคม 2559 BBT ได้เรยีกช าระเงนิค่าหุน้อกีรอ้ยละ 25 ของราคาตามมูลค่าหุน้จากผูถ้อืหุ้นเป็นจ านวนเงนิรวม 43.75 
ลา้นบาท 



 
 
 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2561  6 

เดือน ปี รายละเอียด 
เมษายน 2559 บรษิทัฯ ไดล้งทุนในธุรกจิการซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอร์ (Container Depot) เพือ่เป็นการขยายส่วนงานให้

ครอบคลุมงานทีเ่กีย่วเน่ืองกบัธุรกจิตูค้อนเทนเนอร์ 
พฤษภาคม 2559 BBT ไดเ้รยีกช าระเงนิค่าหุน้ส่วนทีเ่หลอือกีรอ้ยละ 25 ของราคาตามมูลค่าหุน้จากผูถ้อืหุน้ เป็นจ านวนเงนิ

รวม 43.75 ลา้นบาท 
กนัยายน 2559 บรษิทัฯ ไดเ้ขา้ร่วมลงทุนจดัตัง้บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั (“BBS”) เมือ่วนัที ่27 กนัยายน 2559 

ด้วยทุนจดทะเบยีน 5 ล้านบาท เพื่อด าเนินกจิการในการบรหิารจดัการเรอืบาร์จ โดยมทีี่อยู่จดทะเบยีน
ตัง้อยู่เลขที่ 8/8 หมู่ที่ 8 ถนนปู่เจ้าสมิงพราย ต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอพระประแดง จังหวัด
สมุทรปราการ โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัส่วนรอ้ยละ 40 ของหุน้ทัง้หมดของ BBS ส่วนทีเ่หลอือกีรอ้ยละ 60 
ลงทุนโดย บรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั รอ้ยละ 30 และบรษิทั South East Asia Medlog Logistics CO 
Pte. Ltd. รอ้ยละ 30 (เป็นบรษิทั   จดทะเบยีนจดัตัง้ในประเทศสงิคโปร์) ซึง่ทัง้สองบรษิทัเป็นบรษิทัในเครอื
ของ Mediterranean Shipping Company หรอื MSC 

ตุลาคม 2559 BBT ไดร้บับตัรสง่เสรมิการลงทุน ส าหรบักจิการขนถ่ายสนิคา้เรอืเดนิทะเล จากคณะกรรมการส่งเสรมิการ
ลงทุน ซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลส าหรบัก าไรสทุธทิีไ่ดจ้ากการประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุน เป็นเวลา 8 ปี 

พฤศจกิายน 2559  บรษิทัฯ ไดล้งทุนก่อสรา้งขยายพืน้ทีล่านบรรจุสนิคา้ เพือ่รองรบัปรมิาณการสง่ออกสนิคา้ส าหรบัผูส้ง่ออก
สนิคา้ทีไ่ม่มพีืน้ทีห่รอืเครือ่งมอืในการบรรจุสนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร ์

มนีาคม 2560 บรษิทัฯ ลงทุนจดัตัง้ บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร์ เดโป เซอร์วสิ จ ากดั (“BCDS”) เมื่อวนัที ่30 มนีาคม 
2560 ด้วยทุนจดทะเบยีน 1 ล้านบาท เพื่อด าเนินกจิการให้บรกิารซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์ โดยมทีี่อยู่      
จดทะเบยีนตัง้อยูเ่ลขที ่51/1 หมู่ที ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดั
สมุทรปราการ โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัสว่นรอ้ยละ 100 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ 

พฤษภาคม 2560 บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการแปรสภาพจากบรษิทัจ ากดัเป็นบรษิทัมหาชนจ ากดั เมือ่วนัที ่3 พฤษภาคม 2560 
กรกฏาคม 2560 BBT ไดร้บัใบอนุญาตในการเป็น ICD (Inland Container Depot) ทางน ้าแห่งแรกในประเทศไทย 
ตุลาคม 2560 ท าบนัทกึขอ้ตกลงกบักรมศุลกากรในการตดิตัง้ระบบ Mobile X-Ray ของกรมศุลกากรในบรเิวณท่าเรอืสห

ไทย ซึง่ใชใ้นกระบวนการตรวจสอบสนิคา้ทีอ่ยูใ่นตูค้อนเทนเนอรข์องกรมศุลกากร 
บริษัทฯ ลงทุนจัดตัง้ บริษัท บางกอก ทรัคกิ้ง เซอร์วิส จ ากัด  (“BTS”) เมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2560           
ดว้ยทุนจดทะเบยีน 1 ลา้นบาท เพือ่ด าเนินกจิการใหบ้รกิารขนสง่ทางบก โดยมทีีอ่ยูจ่ดทะเบยีนตัง้อยูเ่ลขที ่
51/1 หมู่ที่ 3 ถนนปู่เจ้าสมิงพราย ต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอพระประแดง จังหวดัสมุทรปราการ          
โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัสว่นรอ้ยละ 100 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ 
BBS ไดร้บับตัรส่งเสรมิการลงทุน ส าหรบักจิการขนส่งทางเรอื ประเภท 7.3.3 จากคณะกรรมการส่งเสรมิ
การลงทุน  ซึ่งได้รบัยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการประกอบกิจการที่ได้รบั        
การสง่เสรมิการลงทุน เป็นเวลา 8 ปี 

กุมภาพนัธ ์2561 กรมศุลกากร ไดอ้นุมตัใิหบ้รษิทัฯ ขยายเขตท าเนียบท่าเรอืรบัอนุญาต และปรบัปรุงสถานที่ รวมพืน้ที ่41 ไร่ 
1 งาน 67.5 ตารางวา  

มนีาคม 2561 บริษัทฯ ได้รบัอนุมตัิให้ปฏิบตัิพธิีการศุลกากรส่งออกว่าด้วยการตรวจปล่อยสนิค้าขาออกในเขตพื้นที่
ส านักงานศุลกากรกรุงเทพ เพื่อบรรทุกลงเรือเฉพาะเขต (Specific Local Vessel) และรับบรรทุกที่
ส านกังานส านกังานศุลกากรท่าเรอืแหลมฉบงัได ้

เมษายน 2561 BTS ไดเ้พิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 4 ลา้นบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 1 ลา้นบาท เป็น 5 ลา้นบาท เพือ่ใช้
เป็นทุนหมุนเวยีนภายในกจิการ 
BCDS ใหบ้รกิารลานซ่อมและลา้งตูค้อนเทนเนอร์ ดว้ยทมีงานทีเ่ชีย่วชาญและอุปกรณ์ทีไ่ดม้าตรฐาน บน
พืน้ทีร่วม 37 ไร่ โดยไดเ้ริม่เปิดด าเนินการในเฟสแรกบนพืน้ที ่15 ไร่  
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เดือน ปี รายละเอียด 
พฤษภาคม 2561 BBT ไดเ้พิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 60 ลา้นบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 175 ลา้นบาท เป็น 235 ลา้นบาท 

เพือ่ใชเ้ป็นทุนหมุนเวยีนภายในกจิการ 
บริษัทฯ ผ่านการประเมินและได้รบัหนังสอืรบัรองมาตรฐานในเรื่อง Customer and Trade Partnership 
Against Terrorism (C-TPAT) ซึ่งเป็นข้อก าหนดด้านความปลอดภยัสากล โดยเป็นการร่วมมือระหว่าง
ภาครฐัและเอกชน ในการพฒันาความปลอดภยัของซพัพลายเชน ในการขนส่งสนิคา้ขา้มแดน ทัง้น้ี เมื่อ
ท่าเรือได้รบัการอนุญาตจาก C-TPAT ถือเป็นการได้รับการรบัรองเรื่องการรักษาความปลอดภยัของ
ผูป้ระกอบการ และไดร้บัความสะดวกเมือ่ขนสง่สนิคา้ผา่นด่านศุลกากรไปยงัสหรฐัอเมรกิา 

กนัยายน 2561 BBT ไดร้บัสทิธแิละประโยชน์เพิม่เตมิตามมาตรการเร่งรดัการลงทุนจากคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน 
ดงัน้ี ตามมาตรา 35(1) ให้ได้รบัลดหย่อนภาษเีงนิได้นิตบิุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิีไ่ดร้บัจากการลงทุนใน
อตัราร้อยละ 50 ของอตัราปกตกิ าหนดเวลา 5 ปี นับจากวนัที่พน้ก าหนดระยะเวลาตามมาตรา 31 วรรค
หนึ่ง 

ตุลาคม 2561 BCDS ไดเ้ริม่เปิดใหบ้รกิารในพืน้ทีเ่ฟส 2 (จ านวน 22 ไร่)  
บรษิทัฯ ได้เขา้ร่วมลงทุนจดัตัง้บรษิทั บางกอก รเิวอร์ เทอร์มนิอล จ ากดั ( “BRT”) เมื่อวนัที่ 24 ตุลาคม 
2561 ด้วยทุนจดทะเบยีน 150 ล้านบาท เพื่อด าเนินกจิการท่าเทยีบเรอืขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศเชิง
พาณิชย์ และเพื่อรบัการส่งเสรมิการลงทุนและสทิธปิระโยชน์จากคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI) 
โดยมทีีอ่ยูจ่ดทะเบยีนตัง้อยูเ่ลขที ่131 หมู่ที ่2 ต าบลส าโรงกลาง อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 
โดยบริษัทฯ ลงทุนในสดัส่วนร้อยละ 55 ของหุ้นทัง้หมดของ BRT ส่วนที่เหลืออกีร้อยละ 45 ลงทุนโดย 
บรษิทั น ้าตาลมติรผล จ ากดั  

พฤศจกิายน 2561 BRT ได้รบับตัรส่งเสริมการลงทุน ส าหรบักิจการขนถ่ายสนิค้าส าหรบัเรือเดินทะเล ประเภท 7.1 จาก
คณะกรรมการสง่เสรมิการลงทุน ซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลส าหรบัก าไรสทุธทิีไ่ดจ้ากการประกอบ
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิการลงทุน เป็นเวลา 8 ปี 

ธนัวาคม 2561 บรษิทัฯ ไดร้บัอนุมตัจิากการท่าเรอืแห่งประเทศไทย ใหข้นยา้ยตูส้นิคา้คอนเทนเนอรจ์ากเรอืต่างประเทศที่
เขา้เทยีบเท่าเรอืสหไทย ลงเรอืชายฝ ัง่ (เรอืบารจ์) เพือ่สง่ไปยงัท่าเรอืกรุงเทพได ้

 

1.3  โครงสรา้งการถือหุ้นของกลุ่มบริษทั 
 

 

บรษิัทฯ มบีรษิัทย่อยจ านวน 3 บรษิัท (“บริษัทย่อย” หรอื “บริษัทในเครือ” และเรยีกรวมกบับรษิัทฯ ว่า“บริษัทฯ และ
บริษทัย่อย”) บรษิทัร่วม 2 บรษิทั (“บริษทัร่วม” หรอื “บริษทัในเครือ”) โดยเรยีกรวมกบับรษิทัฯ และบรษิทัย่อย ว่า “บริษทัฯ 
และบริษทัในเครอื” หรอื “กลุ่มบริษทัฯ” ซึง่ไดแ้ก่ 

 
 
 

สหไทย เทอรม์นิอล

"บรษิทัฯ"

บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล

บรษิทัย่อย (51%)

บางกอก คอนเทน
เนอร ์เดโป เซอรว์สิ 

บรษิทัย่อย (100%)

บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ

บรษิทัรว่ม (40%)

บางกอก ทรคักิง้ 
เซอรว์สิ
บรษิทัย่อย(100%)

บางกอก รเิวอร ์
เทอรม์นิอล
บรษิทัรว่ม (55%)
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บรษิทัย่อย 
1. บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั (“BBT”) ซึง่ด าเนินธุรกจิใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยส์ าหรบัเรอืชายฝ ัง่

หรอืเรอืบารจ์ (Barge) (“ท่าเรอื BBT”) ซึง่ใชข้นสง่สนิคา้ภายในประเทศระหว่างท่าเรอื BBT และท่าเรอืแหลมฉบงั โดย
บรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BBT รอ้ยละ 51.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ โดยหุน้ส่วนทีเ่หลอือกี 49.00 ของทุนจดทะเบยีน
ถอืโดยบรษิทั เอม็ โอ แอล ไลนสเ์นอร ์จ ากดั  

2. บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ จ ากดั (“BCDS”) ซึง่จะด าเนินธุรกจิใหบ้รกิารซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร ์
โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BCDS รอ้ยละ 100  

3. บรษิัท บางกอก ทรคักิ้ง เซอร์วสิ จ ากดั (“BTS”) ซึ่งด าเนินธุรกจิใหบ้รกิารขนส่งทางบก โดยบรษิัทฯ ถือหุ้นใน BTS 
รอ้ยละ 100 

บรษิทัร่วม 
1. บริษัท บางกอก บาร์จ เซอร์วิส จ ากดั (“BBS”) ซึ่งด าเนินธุรกิจให้บริการขนส่งตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ทางน ้า โดย        

เรอืบารจ์ โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BBS รอ้ยละ 40.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ โดยหุน้ส่วนทีเ่หลอือกีรอ้ยละ 60.00 
ของทุนจดทะเบยีนถอืโดยบรษิทั เซาธอ์สี เอเชยี เมคลอ็ก โลจสิตกิส ์จ ากดั รอ้ยละ 30.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ 
และบรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั รอ้ยละ 30.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ ซึง่ทัง้สองบรษิทัเป็นบรษิทัในเครือ
ของ Mediterranean Shipping Company หรอื MSC 

2. บริษัท บางกอก ริเวอร์ เทอร์มินอล จ ากดั (“BRT”) ซึ่งด าเนินธุรกิจกิจการท่าเทยีบเรือขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศ      
เชงิพาณิชย ์(“ท่าเรือ BRT”) ซึง่ใชข้นส่งสนิคา้ระหว่างประเทศและภายในประเทศ โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BRT รอ้ยละ 
55.00 ของทุนจดทะเบียนช าระแล้ว โดยหุ้นส่วนที่เหลืออีก 45.00 ของทุนจดทะเบยีนถือโดยบริษัท น ้าตาลมติรผล 
จ ากดั 

ปจัจบุนั การประกอบธุรกจิของกลุ่มบรษิทัฯ สามารถแบ่งออกเป็น 4 กลุ่มธุรกจิหลกั ดงันี้ 
1. ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยค์รบวงจร (Terminal Business Unit) 
2. ธุรกจิขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบก (In-land Transportation Business Unit) 
3. ธุรกจิใหบ้รกิารพืน้ทีเ่กบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์ละคลงัสนิคา้ (Rental Area and Warehouse Business Unit) 
4. ธุรกจิบรกิารทีเ่กีย่วเน่ืองอื่นๆ (Other Service Business Unit) 

โดยรายละเอยีดของแต่ละธุรกจิสามารถพจิารณาไดจ้ากหวัขอ้ที ่2. เรื่อง ลกัษณะการประกอบธุรกจิ 

1.4  ความสมัพนัธก์บักลุ่มธรุกิจของผูถื้อหุ้นใหญ่ 
 

กลุ่มผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัฯ ซึง่ ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2561 ถอืหุน้รวมกนัในบรษิทัฯ เกนิกว่ารอ้ยละ 10 ของจ านวนหุน้   

ที่มีสทิธิออกเสยีงทัง้หมด2 มี 2 กลุ่ม คือกลุ่มตระกูลครุจิตรและกลุ่มตระกูลรตันศิริวิไล โดยกลุ่มบริษัทฯ มีความสมัพนัธ์กบั     

กลุ่มผูถ้อืหุน้ใหญ่ดงันี้  

การแขง่ขนัทางธุรกจิ 

กลุ่มผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัฯ มกีารประกอบธุรกจิอื่น โดยทีไ่ม่มกีารประกอบธุรกจิทีเ่ป็นธรุกจิซึง่ถอืเป็นการแขง่ขนักนักบั
ธุรกจิหลกัของบรษิทัฯ และบรษิทัในเครอื โดยบรษิทัทีม่ผีูถ้อืหุน้รายใหญ่ร่วมกนักบับรษิทัฯ และมกีารประกอบธุรกจิทีค่ลา้ยคลงึ
กบับรษิทัฯ มดีงันี้ 

                                                           
หมายเหต ุ:  2 ผูถ้อืหุน้รายใหญ่ตามประกาศคณะกรรมการก ากบัหลกัทรพัยแ์ละตลาดหลกัทรพัยท์ี ่กจ. 17/2551 เรือ่ง การก าหนดบทนิยามในประกาศเกีย่วกบัการออกและ

เสนอขายหลกัทรพัย ์หมายถงึ ผูถ้อืหุน้ในผูอ้อกหลกัทรพัยเ์กนิกวา่รอ้ยละสบิของจ านวนหุน้ทีม่สีทิธอิอกเสยีงทัง้หมดของผูอ้อกหลกัทรพัย์ 
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บริษทั ความสมัพนัธ ์ ลกัษณะธรุกิจ 
บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ การขนสง่และสถานทีเ่กบ็สนิคา้ 
บรษิท้ เค2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอรต์ี ้จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ โกดังสินค้าส าหรับจ าหน่ายหรือให้

เช่ากบัธุรกจิอืน่ 
บรษิทั สหไทย พรอ็พเพอรต์ี ้แอนด ์ 
ดเีวลลอปเมน้ท ์จ ากดั 

เป็นบรษิทัยอ่ยของบรษิทั สหไทยสตลีไพพ ์
จ ากดั (มหาชน) ซึง่มผีูถ้อืหุน้สงูสดุ 
(Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มรตันศริวิไิล 
และกลุ่มครจุติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

โกดงัสนิคา้ส าหรบัจ าหน่ายหรอื      
ใหเ้ชา่ และใหบ้รกิารก่อสรา้งโครง
เหลก็เพือ่ท าเป็นอาคาร โรงงาน 

บรษิทั เคอารซ์ ีพรอพเพอรต์ี ้จ ากดั เป็นบรษิทัยอ่ยของ บรษิทั ทเีอสเค 
แคปปิตอล โฮลดิง้ จ ากดั ซึง่มผีูถ้อืหุน้สงูสดุ 
(Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มครุจติร
เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

กจิกรรมเกีย่วกบัอสงัหารมิทรพัย ์

บรษิทั เคอารซ์ ีโลจสิตกิส ์จ ากดั 1 กลุ่มครุจติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ การเช่าและการด าเนินการเกี่ยวกับ
อสงัหารมิทรพัย ์

 

หมายเหต ุ1. กลุม่ครจุติร ไดจ้ าหน่ายหุน้ทีถ่อืในบรษิทั เคอารซ์ ีโลจสิตกิส ์จ ากดั เมือ่วนัที ่31 กรกฎาคม 2561 
 

 อย่างไรกต็าม บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั ใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ใหก้บัธุรกจิของกลุ่มรตันศริวิไิลเท่านัน้ โดยการขนส่ง

ของบรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั เป็นการขนส่งโดยใชร้ถบรรทุก 6 ลอ้ และ 10 ลอ้เป็นหลกั ในขณะทีบ่รกิารขนสง่ของบรษิทัฯ 

จะเป็นการใหบ้รกิารลากตู้คอนเทนเนอรโ์ดยรถหวัลาก จงึถอืว่าไม่เป็นการแข่งขนักบัธุรกจิของบรษิทัฯ ทัง้นี้ เพื่อความโปร่งใส  

ในการด าเนินงานและป้องกันการประกอบธุรกิจที่แข่งขนักัน บริษัท คิว.เค.โลจิสติกส์ จ ากัด จึงได้มีการท าหนังสือยืนยนั           

ไม่แข่งขนักบับรษิทัฯ โดยตกลงจะไม่ด าเนินธุรกจิใดๆ ที่จะเป็นการแข่งขนักบับรษิทัฯ ตลอดระยะเวลาทีผู่้อหุ้นใหญ่ และ/หรอื

กรรมการ และ/หรือผู้มอี านาจควบคุมของบริษัท คิว.เค. โลจิสติกส์ จ ากดั ยงัเป็นผู้ถือหุ้นใหญ่ และ/หรือกรรมการ และ/หรอื         

ผูม้อี านาจควบคุมของบรษิทัฯ  

 ในส่วนของบรษิทั เค 2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอร์ตี้ จ ากดั และ บรษิัท สหไทย พรอ็พเพอร์ตี้ แอนด์ ดเีวลลอปเม้นท์ จ ากดั     

ทัง้ 2 บรษิทัมใีหบ้รกิารเช่าโกดงัสนิคา้ในพืน้ทีท่่าเรอืแหลมฉบงัซึง่อยู่คนละพืน้ทีแ่ละอยู่ไกลกบัโกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ ทัง้นี้ 

เนื่องจาก บรกิารโกดงัเกบ็สนิคา้ของบริษทัฯ เป็นบรกิารเสรมิส าหรบัสรา้งมูลค่าเพิม่ใหแ้ก่บรกิารท่าเทยีบเรอืของบรษิทัฯ ดงันัน้

โกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ จะอยู่ในบรเิวณหรอืบรเิวณใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืสหไทย จงึไม่ถอืว่าธุรกจิของทัง้ 2 บรษิทั เป็นธุรกจิ    

ทีแ่ขง่ขนักบับรษิทัฯ  

 นอกจากนัน้ บริษัทฯ มีผู้ถือหุ้นกลุ่มอื่นที่สามารถคานอ านาจผู้ถือหุ้นกลุ่มรัตนศิริวิไลและครุจิตรได้ อีกทัง้ผู้ถือหุ้น            

กลุ่มรตันศริวิไิลและผูถ้อืหุน้กลุ่มครุจติรไม่มคีวามเกีย่วขอ้งกนั ดงันัน้ผูถ้อืหุน้ทัง้ 2 กลุ่มดงักล่าวจงึสามารถคานอ านาจกนัเอง และ

บรษิทัฯ มกีารแต่งตัง้กรรมการอสิระจ านวน 3 ท่านจากจ านวนกรรมการทัง้หมด 9 ท่าน ซึง่มคีวามรูค้วามสามารถและมคีวามเป็น

อสิระตามคุณสมบตัขิองส านกังาน กลต. ในการถ่วงดุลอ านาจในคณะกรรมการบรษิทัฯ 

ความสมัพนัธท์างธุรกจิ 

บริษัทฯ มีความสมัพนัธ์ทางธุรกิจกบับริษัทอื่นที่มผีู้ถือหุ้นรายใหญ่เป็นกลุ่มเดียวกนั ในลกัษณะของการซื้อขายสนิค้า     

การให้บรกิารระหว่างกนั และการเช่าสนิทรพัย์ระหว่างกนั เช่น การให้บรกิารท่าเทยีบเรอืและบรกิารขนส่งสนิคา้ การเช่าทีด่นิ  

หรอืการซือ้วสัดุก่อสรา้ง โดยสามารถดรูายละเอยีดเพิม่เตมิไดใ้น สว่นที ่2. หวัขอ้ที ่12. รายการระหว่างกนั 
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2. ลกัษณะการประกอบธรุกิจ 

2.1  โครงสรา้งรายได้แยกตามประเภทธรุกิจ 
 

กลุ่มบรษิทัฯ ประกอบธุรกจิหลกัในการใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยแ์ละบรกิารอื่นทีเ่กีย่วขอ้ง โดยกลุ่มบรษิทัฯ มุ่งหวงั

จะเป็นบรษิทัทีส่ามารถใหบ้รกิารได้อย่างครบวงจรเพื่อแก้ปญัหาในทุกด้านใหแ้ก่ลูกค้าที่เกีย่วกบัโลจสิตกิส ์(Logistics Solution 

Provider) ทัง้น้ี ธุรกจิของกลุ่มบรษิทัฯ ในปจัจุบนัสามารถแบ่งออกเป็น 4 กลุ่มธุรกจิ คอื  

1) ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณชิยค์รบวงจร (Terminal Business Unit) 

2) ธุรกจิขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบก (In-land Transportation Business Unit) 

3) ธุรกจิใหบ้รกิารพืน้ทีเ่กบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์ละคลงัสนิคา้ (Rental Area and Warehouse Business Unit) 

4) ธุรกจิบรกิารทีเ่กีย่วเน่ืองอื่นๆ (Other Service Business Unit) 

บรษิทัฯ มรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยค์รบวงจร โดยมรีายไดร้ะหว่าง ปี 2559 ถงึ 2561 คดิเป็นสดัสว่น
รอ้ยละ 85.28 – 82.64 ของรายไดร้วมของบรษิทัฯ และมรีายไดจ้ากการให้บรกิารขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบกการใหบ้รกิารพื้นที่
จดัเกบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์ละคลงัสนิคา้ และการใหบ้รกิารธุรกจิทีเ่กีย่วเนื่องอื่นๆ ประมาณรอ้ยละ 5.37 – 7.39  รอ้ยละ 4.98 - 7.72 
และรอ้ยละ 4.37 – 2.25 ของรายไดร้วมของบรษิทัฯ ตามล าดบั 

โดยโครงสรา้งรายไดข้องกลุ่มบรษิทัฯ แยกตามประเภทธุรกจิส าหรบัปี 2559 ถงึปี 2561 ไดด้งันี้ 

รายการ ด าเนินการโดย 

งบการเงินส าหรบังวดปีส้ินสดุวนัท่ี 
31 ธนัวาคม 2559 
(งบการเงินรวม) 

31 ธนัวาคม 2560 
(งบการเงินรวม) 

31 ธนัวาคม 2561 
(งบการเงินรวม) 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

บรกิารทา่เทยีบเรอืเชงิพาณิชยค์รบวงจร บรษิทัฯ,  
BBT, BBS 

921.42 85.28 1,022.27 75.98 1,287.43 82.64 

บรกิารขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบก บรษิทั, BTS 58.02 5.37 95.23 7.08 115.10 7.39 
บรกิารพืน้ทีจ่ดัเกบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์ละ
คลงัสนิคา้ 

บรษิทัฯ 53.83 4.98 103.83 7.72 120.22 7.72 

บรกิารทีเ่กีย่วเน่ืองอืน่ๆ1 บรษิทัฯ, BCDS 47.22 4.37 124.01 9.22 35.13 2.25 
รายได้จากการให้บริการ  1,080.49 100.00 1,345.33 100.00 1,557.88 100.00 

 

หมายเหต ุ:  1. บรกิารทีเ่กีย่วเนื่องอื่นๆ รวมถงึ คา่บรหิารจดัการส าหรบัการใหบ้รกิารดูแลสนิคา้ในโกดงัสนิคา้ของลกูคา้ รายไดจ้ากการใหเ้ช่าพืน้ที ่รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร
เป็นตวัแทนรบัจดัสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศ (Freight Forward) เป็นตน้  

 

2.2  ลกัษณะของผลิตภณัฑแ์ละการให้บริการ 
 

2.2.1 ธรุกิจท่าเทียบเรอืเชิงพาณิชยค์รบวงจร (Terminal Business Unit) 
 

2.2.1.1  ลกัษณะของบริการ  
 

  ท่าเทยีบเรอืของบรษิทัฯ ชื่อว่า ท่าเรอืสหไทย ตัง้อยู่บนถนนปู่เจา้สมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 

ซึ่งตัง้อยู่ในท าเลที่มีความสะดวกในการขนส่งสนิค้าของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ในการขนสนิค้ามาที่ท่าเรือ สหไทย 

เนื่องจากท่าเรอืสหไทยอยู่ใกลก้บัสะพานภูมพิล หรอื สะพานวงแหวนอุตสาหกรรมโดยมรีะยะห่างจากท่าเรอืสหไทย เพยีง
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ประมาณ 400 เมตร โดยสะพานภูมพิลและถนนวงแหวนอุตสาหกรรมสามารถเชื่อมการขนสง่ระหว่างถนนพระรามที ่3 ถนน

สขุสวสัดิ ์ถนนปูเ่จา้สมงิพราย และถนนกาญจนาภเิษก ซึง่เป็นบรเิวณทีต่ัง้ของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ของกรุงเทพฯ และ

สมุทรปราการ อกีทัง้ยงัเป็นท าเลที่สะดวกต่อการขนส่งสนิค้าระหว่างนิคมอุตสาหกรรมในบรเิวณรอบนอกกรุงเทพฯ และ

ปรมิณฑลมายงัท่าเรอืของบรษิทัฯ ผ่านถนนสายหลกัเช่น ถนนกาญจนาภเิษก ซึง่สามารถเชื่อมต่อไปยงันิคมอุตสาหกรรมที่

อยู่ในเขตตอนเหนือของกรุงเทพฯ ปทุมธานี นนทบุร ีและพระนครศรอียุธยา เช่น 1. นิคมอุตสาหกรรม นวนคร 2. นิคม

อุตสาหกรรมบางชนั 3. นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบงั 4. นิคมอุตสาหกรรมบางปะอนิ  5. นิคมอุตสาหกรรมบางปู 6. นิคม

อุตสาหกรรมบางพล ี7. นิคมอุตสาหกรรมบางกะด ี 

 

รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และเขตนิคมอตุสาหกรรมบริเวณถนนวงแหวน 

                                     
ท่ีมา : ภาพแผนทีจ่าก Google Map 
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รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และถนนสายหลกัท่ีเช่ือมต่อโดยสะพานภมิูพล 

                         

         ท่ีมา : บรษิทัฯ  

การใหบ้รกิารของธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยส์ามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภทย่อยดงันี้ 

(1.)   บรกิารเทยีบเรอืขนสนิคา้ตูค้อนเทนเนอร ์(Terminal Hadling Service)  

(2.)   บรกิารบรรจุสนิคา้เขา้/ถ่ายสนิคา้ออกจากตูค้อนเทนเนอร ์(Container Freight Station: CFS)  

(3.)   บรกิารซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอร ์(Container Depot)  

 (1.)   บริการเทียบเรอืขนสินค้าตู้คอนเทนเนอร ์(Terminal Handling Service)  
 

  ท่าเรอืสหไทยสามารถใหบ้รกิารเทยีบท่าได้ทัง้ส าหรบัเรอืขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศหรอืเรอืฟีดเดอร์ (Feeder) 

ขนาดประมาณ 1,000 ทีอียู3 และส าหรับเรือขนสินค้าชายฝ ัง่ภายในประเทศหรือเรือบาร์จ (Barge) ขนาดประมาณ          

40 - 240 ทอียีู ซึ่งใช้ขนส่งสนิค้าระหว่างท่าเรอืสหไทยและท่าเรอืแหลมฉบงั โดยท่าเทยีบเรอื (Berth) ของท่าเรอืสหไทย     

มหีน้ากวา้ง (Berth Length) รวมประมาณ 300 เมตร ความลกึร่องน ้า (Draft) ประมาณ 8 เมตรจากระดบัน ้าทีล่งต ่าสุดซึ่ง

เป็นระดบัเดยีวกบัความลกึของแม่น ้าเจา้พระยา โดยท่าเรอืสหไทยแบ่งเป็นท่าเทยีบเรอืส าหรบัเรอืฟีดเดอร์  จ านวน 1 ท่า 

(หน้ากว้างประมาณ 170 เมตร) และท่าเทียบเรือบาร์จจ านวน 2 ท่า (หน้ากว้างประมาณท่าละ 65 เมตร) ซึ่งคาดว่า            

มีความสามารถในการรองรับตู้คอนเทนเนอร์ได้รวมประมาณ 420,000 ทีอียูต่อปี นอกจากนี้  บริษัท บางกอก บาร์จ 

เทอรม์นิอล จ ากดั ซึง่เป็นบรษิทัย่อยของบรษิทัฯ โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้รอ้ยละ 51 ยงัใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืบารจ์อกี 1 ท่า โดย

เป็นท่าเรอืบาร์จที่มหีน้ากวา้งของท่าค่อนขา้งยาวจงึสามารถใหบ้รกิารเรอืบาร์จได้พร้อมกนัครัง้ละ 2 ล า (หน้ากว้างรวม

ประมาณ 96 เมตร) โดยท่าเทยีบเรอืดงักล่าวอยู่บรเิวณทางลงของถนนวงแหวนอุตสาหกรรมฝ ัง่ถนนปู่เจา้สมงิพราย ซึง่อยู่

ห่างจากท่าเรือของบริษัทฯ ประมาณ 1.42 กิโลเมตร โดยท่าเทียบเรือดงักล่าวเริ่มเปิดให้บริการเชิงพาณิชย์ในเดือน

พฤศจกิายน 2559 ซึง่คาดว่ามคีวามสามารถในการรองรบัตูค้อนเทนเนอรไ์ดป้ระมาณ 240,000 ทอียีตู่อปี 

                                                           
หมายเหต ุ:  1 TEU หรอื Twenty-foot equivalent unit เป็นหน่วยวดัสากลทีม่กันิยมใชใ้นการอธบิายขนาดของเรอืขนสง่ตูส่นิคา้คอนเทนเนอรห์รอืลานเกบ็ตูค้อนเทนนอร์   

ซึง่ 1 TEU จะหมายถงึขนาดของตูค้อนเทนเนอรม์าตรฐานทีม่คีวามยาว 20 ฟุต (6.1 เมตร) กวา้ง 8 ฟุต (2.4 เมตร) สงู 8 ฟุต 6 นิ้ว (2.6 เมตร) จ านวน 1 ตู ้
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รปูภาพแสดงภาพรวมท่าเรอืของท่าเรอืสหไทย 

                       
              ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

รปูภาพท่าเรอืฟีดเดอร ์(ด้านซ้าย) และท่าเรอืบารจ์ (ด้านขวา) ของท่าเรอืสหไทย 

      
        

 ท่ีมา :  บรษิทัฯ 

รปูภาพแสดงภาพรวมท่าเรอืของท่าเรอื BBT 

                            
                  ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

ทา่เรอื
บารจ์ 1 :    
65 เมตร ทา่เรอื

บารจ์ 2 :    
65 เมตร 

ท่า
เรอื

บา
รจ์

 
: 9

6 
เม
ตร
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รปูภาพแสดงท่าเรอืบารจ์ของ BBT 

                   
      ท่ีมา : บรษิทัฯ 

   ท่าเรอืสหไทยใหบ้รกิารเทยีบเรอืสนิคา้ไดท้ัง้เรอืฟีดเดอรแ์ละเรอืบารจ์ โดยเรอืฟีดเดอรท์ีม่าใชบ้รกิารท่าเทยีบเรอืสหไทย

จะเป็นเรือฟีดเดอร์ขนาดเล็ก ซึ่งเป็นเรือขนส่งสนิค้าตู้คอนเทนเนอร์ที่มีขนาดเล็กที่สุดที่สามารถแล่นเข้ามาตามแม่น ้า

เจ้าพระยาได้ ซึ่งมขีอ้จ ากดัของขนาดความกว้างและระดบัความลกึของแม่น ้า โดยเรอืฟีดเดอร์ดงักล่าวมขีนาดการขนส่ง       

ตูค้อนเทนเนอรไ์ดไ้ม่เกนิ 1,000 ทอียี ูโดยเรอืฟีดเดอรด์งักล่าวทีม่าใชบ้รกิารท่าเรอืสหไทย จะม ี2 ประเภทคอื  

1)  เรือฟีดเดอร์ที่ขนสินค้าไปยัง (มาจาก) ท่าเรือปลายทาง (ท่าเรือต้นทาง) (Destination Port / Origin Port) ที่อยู่ใน
ประเทศใกล้เคยีงกบัประเทศไทยในเสน้ทางการเดนิเรอื Intra-Asia Route เช่น สงิคโปร์ ฮ่องกง มาเลเซยี ญี่ปุ่น พม่า 
เป็นตน้ 

2)  เรอืฟีดเดอร์ที่ขนสนิค้าไปยงัท่าเรอืส าหรบัถ่ายล า (Transshipment Port) เช่นท่าเรอืสงิคโปร์ ท่าเรอืฮ่องกง ซึ่งท่าเรอื
ดงักล่าวเป็นท่าเรอืขนาดใหญ่ซึง่ใชส้ าหรบัรวบรวมตูค้อนเทนเนอรจ์ากบรเิวณใกลเ้คยีง (Consolidation Port) เพื่อขนสง่
ต่อโดยเรือขนส่งระหว่างประเทศหลัก (Master Vessel) ซึ่งเป็นเรือขนสินค้าสากลที่มีขนาดใหญ่ เช่น เรือขนส่ง             
ตู้คอนเทนเนอรข์นาดพานาแมกซ ์(Panamax) ซึง่สามารถขนส่งตูค้อนเทนเนอรไ์ดป้ระมาณ 5,000 - 10,000 ทอียีู หรอื
เรอืขนส่งตู้คอนเทนเนอรข์นาดซเูอซแมกซ์ (Suezmax) ซึง่สามารถขนส่งตูค้อนเทน-เนอรไ์ดป้ระมาณ 10,000 - 15,000 
ทอียีู บนเสน้ทางการเดนิเรอืสากลไปยงัท่าเรอืปลายทาง (Destination Port) ซึ่งอยู่ในทวปีอื่น โดยเรอืฟีดเดอรท์ีม่าใช้
บรกิารท่าเทยีบเรอืสหไทยจะเป็นบรกิารเดนิเรอืทีว่ ิง่ตามเสน้ทางประจ าทางทีก่ าหนดไวข้องสายการเดนิเรอืสากลขนาด
ใหญ่ เช่น สายเรอืเอพเีอม็ เมอรส์ ไลน์ (APM-Maersk Line) สายเรอืเอม็ทที ีชปิป้ิง (MTT Shipping Line) สายเรอืฮุนได
(Hyundai Merchant Marine Line) สายเรือ MYSC (Malaysia Shipping Corporation Line) สายการเดินเรือ MSC 
(Mediterranean Shipping Company) เป็นตน้ โดยสายการเดนิเรอืเหล่านี้จะมกีารจองเวลาทีแ่น่นอนในการเขา้มาเทยีบ
ท่าเรอืเป็นประจ าทุกสปัดาห์ ส าหรบับรกิารเดนิเรอืขนสนิคา้ตูค้อนเทนเนอรป์ระจ าเสน้ทาง ซึง่มกีรุงเทพฯเป็นจุดหมาย
หนึ่งในการรบัสง่ตูค้อนเทนเนอร ์ 

รปูภาพเปรียบเทียบเรอืฟีดเดอร ์(ด้านซ้าย) และเรอืบารจ์ (ด้านขวา) 

     ท่ีมา : บรษิทัฯ 



 
 
 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2561  15 

  ในส่วนของบริการท่าเทยีบเรอืบาร์จของบริษัทฯ นัน้ จะเป็นการขายบริการควบคู่กบัการให้บรกิารขนส่งทาง    

เรือบาร์จด้วย โดยบริษัทฯ จะขายบริการดงักล่าวแก่ลูกค้าในลกัษณะการบริการขนส่งทางเรือบาร์จซึ่งมกีารขนส่ง

ระหว่างท่าเรอืสหไทยและท่าเรอืแหลมฉบงั โดยมทีัง้เรอืบารจ์ทีใ่ชข้นตูค้อนเทนเนอรเ์พื่อการส่งออกสนิคา้ ซึง่จะขนสง่    

ตูค้อนเทนเนอรไ์ปทีท่่าเรอืแหลมฉบงัเพื่อถ่ายล าตูค้อนเทนเนอรไ์ปขึน้เรอืฟีดเดอรข์นาดใหญ่ทีท่่าเรอืแหลมฉบงั เพื่อท า

การขนส่งต่อโดยสายการเดนิเรอืระหว่างประเทศอื่นๆ ซึง่มาจอดรบัตู้คอนเทนเนอรท์ีแ่หลมฉบงัไปยงัประเทศอื่นตาม

เสน้ทางการเดนิเรอืของแต่ละสายเรอื และเรอืบารจ์ทีใ่ชข้นส่งตู้คอนเทนเนอร์เพื่อการน าเขา้สนิค้า ซึง่เป็นตู้คอนเทน-

เนอร์ที่ขนส่ง  มาโดยเรอืฟีดเดอรร์ะหว่างประเทศมาลงทีท่่าเรอืแหลมฉบงัและขนส่งต่อโดยเรอืบารจ์มายงัท่าเรอืของ

บรษิทัฯ โดยบรษิทัฯ จะใชก้ารเช่าเหมาล า (Charter) เรอืบารจ์เป็นหลกั และมเีรอืบารจ์บางสว่นเป็นของตวัเอง เพื่อเพิม่

ความยืดหยุ่นในการบริหารจัดการและประสิทธิภาพในการควบคุมต้นทุน และเสริมด้วยการซื้อพื้นที่ขนส่ง                    

ตูค้อนเทนเนอรท์างเรอืบารจ์ (Slot) เป็นรายครัง้ในกรณีทีม่ปีรมิาณการขนสง่ตูค้อนเทนเนอรม์ากกว่าปกติ  

ทัง้นี้ ตัง้แต่เดอืนธนัวาคม 2560 บรษิัทฯ ได้โอนกจิกรรมการบรหิารจดัการเรอืบาร์จทัง้หมดใหแ้ก่ BBS ซึ่งเป็น

บรษิัทร่วมลงทุนระหว่างบรษิทัฯ และบรษิัทในเครอืของสายเดนิเรอื MSC หรอื Mediterranean Shipping Company4 

(บรษิทัฯ ถอืหุน้ในสดัส่วนรอ้ยละ 40.00 และบรษิทัในเครอื MSC ถอืหุน้สดัส่วนรอ้ยละ 60.00) บรหิารจดัการเกี่ยวกบั

เรอืบาร์จทัง้ที่เป็นของตวัเอง และการเช่าเหมาล าเรอืบาร์จ รวมถึงบรหิารกองเรอืบาร์จทัง้หมด โดยเมื่อบรษิัทฯ หรอื 

BBT ตอ้งการขนสง่ตูค้อนเทนเนอร ์จะใชว้ธิกีารซือ้พืน้ทีข่นสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างเรอืบารจ์ (Slot) จาก BBS และเพื่อให้

การใช้งานเรอืบาร์จเกดิประสทิธภิาพสูงสุด (Economic of Scale) ในการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ ดงันัน้บรษิัทฯ จงึขาย

พื้นที่ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ (Slot) บนเรือบาร์จส าหรบัการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ให้แก่ท่าเรือใกล้เคยีงกบัท่าเรอืของ    

บรษิทัฯ และท่าเรอืใกลเ้คยีงอื่นๆ  

ตูส้นิคา้ทุกตูท้ีเ่ขา้มายงับรษิทัฯ จะถูกบรหิารจดัการและควบคุมอย่างมปีระสทิธภิาพสงูสดุดว้ยระบบบรหิารจดัการ

ท่าเรอื (Terminal Operating System หรอื "TOS") โดยระบบ TOS จะใชส้ าหรบัการบรหิารจดัการ 2 ส่วนงานหลกั คอื 

1.) งานบรหิารจดัการเรอื ใช้ในการวางแผนการเขา้-ออกของเรอืแต่ละล า วางแผนการจดัวางตู้สนิค้าบนเรอื บนัทกึ

ระยะเวลาการท างานเรือแต่ละล าเพื่อวดัประสทิธภิาพการท างาน  2.) งานบริหารจดัการลานวางตู้สนิค้า ใช้ในการ     

วางแผนการจดัวางตูส้นิคา้ล่วงหน้าโดยแยกตามประเภทตูส้นิคา้ บนัทกึการเคลื่อนยา้ยตูส้นิคา้ การคน้หาต าแหน่งทีอ่ยู่

ของตูส้นิคา้ไดต้ลอดเวลาแบบเรยีลไทม ์(Realtime) บนัทกึระยะเวลาฝากตูส้นิคา้ ควบคุมและตดิตามการสง่มอบตูส้นิคา้

ใหก้บัลกูคา้ทุกรายในระยะเวลาทีบ่รษิทัฯ ก าหนด ซึง่ช่วยใหบ้รษิทัฯ สามารถบรหิารจดัการพืน้ที ่ เวลา และลดค่าใชจ้่าย

ในการคน้หาตูส้นิคา้ รวมทัง้ลดความผดิพลาดในการปฏบิตังิาน สรา้งความพงึพอใจใหก้บัสายเรอืและลกูคา้  

ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯและบรษิทัย่อย ใหบ้รกิารในอดตี 3 ปียอ้นหลงัของปี 2559 - 2561 ส าหรบัท่าเรอื
ของบรษิทัฯ เป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสดุวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2559 31 ธนัวาคม 2560 31 ธนัวาคม 2561 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูท้ีม่สีนิคา้ 290,131 335,208 430,654 
จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูเ้ปล่า 35,663 34,954  90,307 
รวม 325,794 370,162 520,961 

                                                           

หมายเหต ุ:  4 ถอืหุน้ผา่นบรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั รอ้ยละ 30.00 และบรษิทั South East Asia Medlog Logistics Co Pte. Ltd. (จดทะเบยีนในประเทศสงิคโปร)์ 
รอ้ยละ 30.00 
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ปรมิาณตู้คอนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯ ใหบ้รกิารในอดตี 3 ปียอ้นหลงัของปี 2559 - 2561 ส าหรบัการขายพืน้ทีข่นส่ง  
ตูค้อนเทนเนอรท์ีเ่หลอือยู่ในเรอืบารจ์ใหแ้ก่ท่าเรอืบรเิวณใกลเ้คยีงเป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสดุวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2559 31 ธนัวาคม 2560 31 ธนัวาคม 2561 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูท้ีม่สีนิคา้ 65,342 74,135 106,054 
จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูเ้ปล่า 8,981 9,600 7,325 
รวม 74,323 83,735 113,379 

 
(2.)  บริการบรรจสิุนค้าเขา้/ถ่ายสินค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร ์(Container Freight Station: CFS)  
  เป็นบรกิารส าหรบัการรบัสนิคา้จากผูส้่งออกสนิคา้ (Shipper) มาบรรจุใส่ตู้คอนเทนเนอรท์ีท่่าเรอืของบรษิทัฯ เพื่อ

เตรยีมยกขึน้เรอืขนสนิคา้ส าหรบัผูส้ง่ออกสนิคา้ทีไ่ม่มฝีา่ยบรรจุสนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอรเ์ป็นของตวัเอง โดยสว่นมากจะ

เป็นการใหบ้รกิารในลกัษณะบรรจุสนิคา้ของผูส้ง่ออกรายเดยีวแบบเตม็ตู ้ (Full Container Load: FCL) ส าหรบัการบรรจุ

สนิค้าเขา้ตู้คอนเทนเนอร์เพื่อส่งออก โดยบรษิัทฯ จะเรยีกเกบ็ค่าบรกิารจากผู้ส่งออกสนิค้าหรอืตวัแทนของผู้ส่งออก 

(Shipping) 

  นอกจากนี้ บรษิัทฯ ยงัมบีรกิารส าหรบัผู้น าเขา้สนิค้า (Consignee) โดยเป็นบรกิารในการเปิดตู้คอนเทนเนอร์ที่

น ามาส่ง  ทีท่่าเรอืของบรษิทัฯ เพื่อน าสนิคา้ออกมาจากตู้คอนเทนเนอร์เพื่อจดัเตรยีมใหผู้น้ าเขา้มารบัสนิค้า โดยมทีัง้

การให้บริการเปิดตู้คอนเทนเนอร์ส าหรบัตู้คอนเทนเนอร์ที่ขนสนิค้าของผู้น าเข้าสินค้าหลายๆ ราย (Consolidated 

Container) รวมกันอยู่ในตู้คอนเทนเนอร์ตู้เดียวกัน ซึ่งใช้บริการขนสินค้าแบบไม่เต็มตู้คอนเทนเนอร์ (Less than 

Container Load / LCL) ซึง่จะมสีนิคา้จากผูน้ าเขา้สนิคา้รายอื่นบรรจุรวมอยู่ในตูค้อนเทนเนอรด์ว้ย โดยสนิคา้จะถูกพกั

ไวใ้นโรงพกัสนิคา้เพื่อรอ  ผูน้ าเขา้สนิคา้แต่ละรายมารบัสนิคา้ และบรกิารเปิดตูค้อนเทนเนอรซ์ึง่บรรจุสนิคา้ของผูน้ าเขา้

เพยีงรายเดยีว ซึ่งผู้น าเขา้จะมารบัสนิคา้โดยตรงจากตู้คอนเทนเนอร์ (Direct) โดยบรษิทัฯ จะเรยีกเกบ็ค่าบรกิารจาก 

ผูน้ าเขา้หรอืตวัแทนของผูน้ าเขา้ (Shipping) 

 ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯ ใหบ้รกิาร CFS ในอดตี 3 ปียอ้นหลงัของปี 2559 - 2561 เป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสดุวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2559 31 ธนัวาคม 2560 31 ธนัวาคม 2561 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

บรรจุสนิคา้เพือ่สง่ออก (Stuffing) 38,850 33,668 40,334 
น าสนิคา้น าเขา้ออกจากตู ้(Unstuffing) 6,556 6,634  5,736 
รวม 45,406 40,302 46,070 

 
 (3.)  บริการซ่อมบ ารงุตู้คอนเทนเนอร ์(Container Depot)  

  เป็นการให้บริการล้างท าความสะอาดและซ่อมแซมตู้คอนเทนเนอร์ เพื่อน ากลับมาใช้ในการบรรจุสินค้าเพื่อ         

การสง่ออก ทัง้นี้ตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่าสามารถมาได ้2 ทาง คอื  

1. จากการรบัคนืตู้คอนเทนเนอร์เปล่าจากผูน้ าเขา้สนิค้า โดยเมื่อผู้น าเขา้สนิคา้มารบัตู้คอนเทนเนอร์เพื่อน าไปเปิด

สินค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร์ที่โรงงานหรือโกดงัของผู้น าเข้าแล้ว ผู้น าเข้าจะส่งตู้คอนเทนเนอร์เปล่ามาคืน 
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(Consignee return container) ที่ท่าเรือของบริษัทฯ จากนัน้ตู้คอนเทนเนอร์เหล่านี้ก็จะต้องท าการตรวจสอบ        

ท าความสะอาด และซ่อมบ ารุงก่อนการน ากลบัไปใชใ้นการบรรจุสนิคา้ใหม ่และ 

2. การน าเขา้ตู้คอนเทนเนอรเ์ปล่ามาโดยสายเดนิเรอื (Reposition Container) เนื่องจากประเทศไทยเป็นประเทศทีม่ี

การส่งออกสนิคา้มากกว่าการน าเขา้ ดงันัน้จงึจ าเป็นจะตอ้งมกีารน าเขา้ตู้คอนเทนเนอรเ์ปล่ามาเพื่อใชใ้นการบรรจุ

เพื่อการส่งออกโดยเฉพาะ อย่างไรกต็ามตู้คอนเทนเนอร์ที่น าเขา้มานี้กย็งัจะต้องได้รบัการตรวจสอบและจ าเป็น

จะตอ้งท าความสะอาดและซ่อมบ ารุงก่อนจงึจะสามารถน าไปใชบ้รรจุสนิคา้ใหม่ได ้ 

โดยค่าบรกิารจะเรยีกเกบ็จากสายการเดนิเรอื ซึง่เป็นเจา้ของตู้คอนเทนเนอร์ หรอื เรยีกเกบ็ค่าบรกิารจากผูน้ าเขา้

สนิคา้ (Consignee) หรอื ตวัแทนของสายการเดนิเรอื (Agent) แลว้แต่ตามทีส่ายการเดนิเรอืไดต้กลงกบัผูน้ าเขา้สนิคา้ 

บริษัทฯ เริ่มเปิดให้บริการซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์ในเดือนเมษายน 2559 และได้ลงทุนขยายการให้บริการ       

เพิม่มากขึน้ โดยในเดอืนมนีาคม 2560 บรษิทัฯ ไดจ้ดัตัง้บรษิทัย่อย (BCDS) ขึน้มาเพื่อท าธุรกจิดงักล่าว ทัง้นี้ ในเดอืน

ตุลาคม 2561 บรษิทัฯ ได้ยา้ยกจิกรรมการใหบ้รกิารซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอร์ทัง้หมดออกจากบรเิวณท่าเรอืสหไทยไป

ยงัพืน้ทีบ่รเิวณใกลเ้คยีง เพื่อใหก้ารใชพ้ืน้ทีบ่รเิวณท่าเรอืสหไทยมปีระสทิธภิาพมากขึน้ 

ปรมิาณตู้คอนเทนเนอร์ที่บรษิัทฯ ให้บรกิารล้าง ซ่อมแซม และปรบัปรุงในอดตี 3 ปีย้อนหลงัของปี 2559 – 2561 

เป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสดุวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2559 31 ธนัวาคม 2560 31 ธนัวาคม 2561 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

ท าความสะอาด  31,663 57,840 87,033 
ซ่อมแซมและปรบัปรุง  39,078 64,775 95,383 
รวม 70,741 122,615 182,416 

 

2.2.1.2  ขัน้ตอนการปฏิบติังาน 

                    
                 

ท่ีมา :  Steenken et al. (2004)5 
 

                                                           
หมายเหต ุ:  5 Steenken, D., Voss, S. and Stahlbock, R. (2004). Container terminal operation and operations research – a classification and literature review, 

OR Spectrum 26(1): 3-49 
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ภาพรวมการปฏบิตังิานหลกัของท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยจ์ะมขี ัน้ตอนการบรกิารแบ่งตามพืน้ทีเ่ป็น 3 พืน้ทีค่อื  

ก.)  บริเวณเทียบเรือ (Quay side) ซึ่งพื้นที่ดงักล่าวจะประกอบไปด้วยท่าส าหรบัให้เรือสนิค้ามาเทยีบ (Berth) โดยกรณีของ

ท่าเรอืสหไทยจะมที่าเทยีบเรอืส าหรบัเรอืฟีดเดอร์ จ านวน 1 ท่า และท่าเทยีบเรอืส าหรบัเรอืบารจ์จ านวน 2 ท่า โดยกจิกรรม

หลกัในพืน้ทีบ่รเิวณเทยีบเรอืคอืการขนยา้ยตู้คอนเทนเนอรข์ึน้/ลงเรอืขนสนิคา้โดยใชเ้ครนยกตูค้อนเทนเนอรท์ีท่่าเทยีบเรอื 

(Quay Crane) ซึ่งท่าเรือสหไทยมีเครนยกตู้คอนเทนเนอร์บริเวณหน้าท่าแบบเลื่อนแนวตรง (Gantry Crane) จ านวน 4 

เครื่อง ส าหรบัการให้บรกิารเรอืฟีดเดอร์ที่ท่าเรอืฟีดเดอร์ร่วมกบัเครนยกตู้คอนเทนเนอร์บรเิวณหน้าท่าแบบเคลื่อนที่ได้ 

(Mobile Gantry Crane) จ านวน 1 เครื่อง ส าหรับการเสริมการยกตู้คอนเทนเนอร์ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการขน                   

ตู้คอนเทนเนอร์ที่ท่าเรือฟีดเดอร์หนาแน่น และเครนยกตู้คอนเทนเนอร์บริเวณหน้าท่าแบบหมุน (Jib Crane) จ านวน 2 

เครื่อง ส าหรบัการใหบ้รกิารเรอืบารจ์ทีท่่าเรอืบารจ์ทัง้ 2 ท่า (ท่าละ 1 เครื่อง) ทัง้นี้ ท่าเรอื BBT มเีครนยกตู้คอนเทนเนอร์

บรเิวณหน้าท่าแบบหมุนส าหรบัใหบ้รกิารเรอืบารจ์ในปจัจุบนัจ านวน 2 เครื่อง  

ข.) ลานพกัตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard) เป็นพื้นที่ส าหรบัเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์ เมื่อตู้คอนเทนเนอร์ถูกขนถ่ายลงมาจาก    

เรอืขนสนิค้าแล้ว หรอืเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์ที่รอขนขึน้เรือสนิค้าโดยใช้รถหวัลากในการลากตู้คอนเทนเนอร์  โดยลานเก็บ               

ตู้คอนเทนเนอรจ์ะเกบ็ตู้คอนเทนเนอรใ์นลกัษณะซอ้นๆ กนั โดยอุปกรณ์ส าคญัในการยกตู้คอนเทนเนอร์ขึน้/ลงเพื่อจดัวาง          

ตู้คอนเทนเนอรใ์นลานเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์ คอื เครนยกตู้คอนเทนเนอรใ์นลานเกบ็ตู้คอนเทนเนอรซ์ึง่จะมทีัง้แบบวิง่บนราง 

(Rail-mounted Gantry: RMG) หรือแบบวิ่งโดยใช้ล้อ (Rubber-tyred gantry crane: RTG) ซึ่งในกรณีของท่าเรือสหไทย      

จะใช้เครนยกตู้คอนเทนเนอร์ในลานเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์แบบวิง่โดยใช้ล้อจ านวน 2 เครื่อง ร่วมกบัรถยกตู้คอนเทนเนอร์ 

(Reach Stacker) 

ค.)  บรเิวณประตูเขา้ท่า (Wharf Gate) ซึ่งพื้นที่ดงักล่าวจะใช้ส าหรบัการให้ผู้น าเขา้ (Importer) หรอืตวัแทนผู้รบัสนิค้าขาเข้า 

(Consignee) มาลงทะเบยีนเพื่อรบัตู้คอนเทนเนอร์ขึน้รถบรรทุก หรอืใช้ส าหรบัการรบัตู้คอนเทนเนอร์จากผู้ส่งออกสนิคา้ 

(Shipper) ซึง่น าตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รรจุสนิคา้เตม็แลว้มาสง่เพื่อเตรยีมรอขนขึน้เรอืสนิคา้ 

โดยรายละเอียดขัน้ตอนการปฏิบตัิงานส าหรบัธุรกิจท่าเทียบเรือเชิงพาณิชย์ของบริษัทฯ แบ่งตามประเภทการบริการย่อยมี

รายละเอยีดดงันี้ 

1.   ขัน้ตอนปฏิบติังานส าหรบับริการเทียบเรอืขนสินค้าตู้คอนเทนเนอร ์(Terminal Handling) 
 

ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารเทยีบเรอืขนสง่ตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้น าเขา้ (เรอืฟีดเดอรแ์ละเรอืบารจ์) 

1) สายเดนิเรอืท าการแจง้ก าหนดการทีเ่รอืจะเขา้มาเทยีบท่าโดยแจง้ตารางเวลาเรอืเขา้เทยีบท่าแต่ละล า (Estimate Time 
Arrival : ETA) และจ านวนตู้สนิค้าที่จะเขา้มาเทียบท่าให้กบัแผนกปฏิบตัิการเรือ (Ship Operation) ล่วงหน้าประมาณ      
3-4 วนัก่อนเทยีบท่า 

2) แผนกปฏบิตักิารเรอืจะน าขอ้มลู ETA มาค านวณระดบัน ้าในวนัทีเ่รอืจะเขา้มาเทยีบท่าโดยเปรยีบเทยีบตารางเวลาน ้าขึน้
น ้าลงจากขอ้มลูจากกรมเจา้ท่าและจ านวนตูค้อนเทนเนอรเ์ขา้-ออก มาจดัท าใบ Berth Plan ซึง่จะบอกรายละเอยีดเกีย่วกบั
วนัที่เรอืจะเขา้มาเทยีบท่า ชื่อสายเดนิเรอื ชื่อเรอื /เที่ยวเรอืที่จะมาเทยีบท่า ความยาวตวัเรอื ปรมิาณตู้สนิค้าเขา้ -ออก     
เป็นต้น และส่งข้อมูลดังกล่าวให้ฝ่ายที่เกี่ยวข้องเตรียมความพร้อม คือ แผนกขนถ่ายสินค้าบนเรือ (Stevedore 
Department) แผนกบริการลูกค้า (Customer Service Department) และแผนกบริหารจัดการลานตู้คอนเทนเนอร์ 
(Container Yard Department) 

3)  สายเดนิเรอืจะจดัส่งรายละเอยีดสนิคา้ ขอ้มูลทัว่ไปและขอ้มลูของตูค้อนเทนเนอร ์(ตู้คอนเทนเนอรเ์ปล่า หรอื ตู้คอนเทน-
เนอร์ที่บรรจุสินค้า) ต าแหน่งการวางตู้คอนเทนเนอร์บนเรือ ให้กับแผนกปฏิบัติการเรือเพื่อจัดท าใบ Pre-Volume 
Discharge ซึ่งจะสรุปรายละเอยีดของสนิค้าบนเรอืทีจ่ะมาเทยีบท่า โดยแผนกขนถ่ายสนิค้าจะน าขอ้มูลเหล่านี้มาจดัท า 



 
 
 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2561  19 

General Stowage Plan ซึ่งจะบอกแผนผังต าแหน่งตู้คอนเทนเนอร์บนเรือเพื่อไว้ใช้ในการหาตู้คอนเทนเนอร์และ    
แผนการขนถ่ายตู้คอนเทนเนอร์ลงจากเรอืขนส่งสนิค้าเมื่อเรอืมาเทยีบท่า และแผนกบรหิารจดัการลานตู้คอนเทนเนอร์    
จะน าข้อมูลดงักล่าวมาจดัท าผงัลานตู้คอนเทนเนอร์ (Plan Yard) ซึ่งใช้วางแผนการจดัวางตู้คอนเทนเนอร์ในลานพกั        
ตูค้อนเทนเนอรเ์มื่อตูค้อนเทนเนอรถ์ูกน าลงมาจากเรอืขนสนิคา้ 

4)  เมื่อเรอืเขา้มาเทยีบท่าแผนกปฏบิตัิการเรอืจะประสานงานกบัแผนกขนถ่ายสนิค้าบนเรือและแผนกบรหิารจดัการลาน       
ตู้คอนเทนเนอร ์เพื่อท าการขนยา้ยตู้คอนเทนเนอรล์งจากเรอืขนสนิคา้ โดยแผนกขนถ่ายสนิคา้บนเรอืจะเป็นแผนกที่อยู่   
บนเรอืขนสนิค้าเพื่อค้นหาตู้คอนเทนเนอร์ ปลดรดัเชอืกและทวสิลอ็คของตู้คอนเทนเนอร์บนเรอื ตรวจสอบหมายเลขตู้ 
สภาพตู้ และบนัทึกข้อมูลใน Vessel Tally Sheet และแผนก บริหารจดัการลานตู้คอนเทนเนอร์จะท าการใช้เครนยก        
ตูค้อนเทนเนอรล์งจากเรอืมาใสร่ถหวัลาก จากนัน้รถหวัลากจะน าตูค้อนเทนเนอรไ์ปวางยงัต าแหน่งทีก่ าหนดไวต้ามผงัลาน
ตูค้อนเทนเนอร ์โดยตูค้อนเทนเนอรจ์ะอยู่ในลานตูค้อนเทนเนอรเ์ฉลีย่ประมาณ 7 วนัก่อนผูร้บัสนิคา้จะมารบัสนิคา้ 

5)  ผูซ้ือ้สนิคา้ (Buyer) หรอืผูท้ีไ่ดร้บัมอบใหม้ารบัสนิคา้แทน (Consignee) จะน ารถหวัลากตูค้อนเทนเนอรเ์ขา้มาทีท่่าเรอืของ
บรษิทัฯ เพื่อมารบัตูค้อนเทนเนอร ์โดยจะตอ้งเสยีค่าบรกิารผ่านทาง (Gate Charge) ซึง่เจา้หน้าทีเ่กบ็ค่าบรกิารจะท าการ
ตรวจสอบความถูกต้องของเอกสารในการมารบัสนิค้าและบนัทกึขอ้มูลรถบรรทุกดงักล่าวในระบบ PMS และจะออกใบ
ตรวจสภาพตู้สนิคา้ใหพ้นักงานขบัรถเพื่อน าไปรบัตู้คอนเทนเนอรต์ามต าแหน่งทีก่ าหนดในใบตรวจสภาพสนิคา้ โดยจะมี
พนกังานขบัรถยกตูค้อนเทนเนอร ์(Reach Stacker) บรกิารยกตูค้อนเทนเนอรใ์สห่างรถของรถหวัลากตูค้อนเทนเนอร ์

6)  รถหวัลากตูค้อนเทนเนอรอ์อกจากท่าเรอืโดยผ่านการตรวจสอบจากเจา้หน้าทีก่่อนออกจากท่าเรอื โดยตรวจสอบหมายเลข
ตูค้อนเทนเนอร ์หมายเลขแถบผนึกตูค้อนเทนเนอร ์สภาพตูค้อนเทนเนอร ์การวางตูค้อนเทนเนอรบ์นหางรถ 

 ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารเทยีบเรอืขนสง่ตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้สง่ออก (เรอืฟีดเดอรแ์ละเรอืบารจ์) 
1)  ผู้ส่งออกขนตู้คอนเทนเนอร์ที่บรรจุสนิค้าเรยีบร้อยแล้วโดยรถบรรทุกมาที่ท่าเรอืของบรษิัทฯ โดยจะต้องเสยีค่าบรกิาร         

ผ่านทางขาเข้า (Gate Charge) และเจ้าหน้าที่เก็บค่าบริการจะตรวจสอบข้อมูลหมายเลขตู้คอนเทนเนอร์ หมายเลข
ทะเบยีนรถ สภาพตูค้อนเทนเนอร ์และออกใบตรวจสภาพตูส้นิคา้ 

2)  ลูกค้าน าตู้คอนเทนเนอร์ไปส่งที่ลานวางตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard) ตามที่ก าหนดในใบตรวจสภาพตู้สนิค้า และ
เจา้หน้าทีข่บัรถยกตูค้อนเทนเนอร ์(Reach Stacker) ท าการยกตูค้อนเทนเนอรล์งจากรถบรรทุกและน าไปวางในต าแหน่ง
ที่ก าหนดในลานวางตู้คอนเทนเนอร์เพื่อรอเรือขนส่งสนิค้ามารบัตู้คอนเทนเนอร์  โดยตู้คอนเทนเนอร์จะอยู่ในลานวาง        
ตูค้อนเทนเนอรเ์ฉลีย่ประมาณ 3 วนัก่อนทีจ่ าถูกน าขึน้เรอืขนสนิคา้ 

3)  สายเดนิเรอืจะส่งใบ Booking Order ซึง่จะมรีายละเอยีดของ ชื่อเรอืทีจ่ะมาเทยีบท่า เวลาทีเ่รอืจะเขา้เทยีบท่า (Estimate 
Time Arrival : ETA) เวลาที่เรือจะออกจากท่า (Estimate Time Departure : ETD) จ านวนตู้คอนเทนเนอร์ ประเภท        
ตู้คอนเทนเนอร์ ท่าเรือปลายทาง ให้กบัแผนก Ship Operation เพื่อจดัท า ตารางแสดงการเทียบท่าของเรือขนสนิค้า 
(Ship Schedule) ซึ่งจะบอกรายละเอยีดเกี่ยวกบัชื่อเรอื เวลาที่เรอืจะเขา้เทยีบท่า เวลาที่เรอืจะออกจากท่า  ประเภทเรอื
และท่าปลายทาง (Port of Destination : POD) โดยสายการเดินเรือหรือตัวแทนสายการเดินเรือ (Agent) จะส่ง              
ใบ Container Load List ซึง่แสดงรายละเอยีดตู้ตอนเทนเนอรท์ีจ่ะท าการขนขึน้เรอืขนส่งสนิคา้ และโครงสรา้งการจดัวาง  
ตู้คอนเทนเนอร์บนเรือ (Stowage Instruction) ให้กับแผนกปฏิบัติการเรือเพื่อน ามาจัดท าใบ Pre Load โดยแผนก
ปฏิบตัิการเรือจะส่งใบ Pre Load ใบ Container Load List และ Stowage Instruction ให้กบัแผนกขนถ่ายสนิค้าบนเรอื
เพื่อวางแผนการจดัวางตู้คอนเทนเนอรบ์นเรอืขนส่งสนิคา้โดยแผนกขนถ่ายสนิคา้บนเรอืจะจดัท าแผนดงักล่าวเป็น Plan 
Loading List ออกมาแล้วส่งให้แผนก Ship Operation เพื่อจัดส่งให้สายการเดินเรือตรวจสอบและอนุมัติ  โดยจะมี
รายละเอยีดเช่น หมายเลขตูค้อนเทนเนอร ์ชนิดตูค้อนเทนเนอร ์(ตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่า หรอื ตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รรจุสนิคา้) 
น ้าหนกัตูค้อนเทนเนอร ์และต าแหน่งการวางตูค้อนเทนเนอรบ์นเรอืขนสง่สนิคา้ 

4)  เมื่อเรอืขนสนิคา้เขา้มาเทยีบท่า แผนกบรหิารจดัการลานตู้คอนเทนเนอรจ์ะคน้หาตู้คอนเทนเนอรใ์นลานตู้คอนเทนเนอร์
เพื่อขนยา้ยตูค้อนเทนเนอรม์ายงัหน้าท่า 
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5)  แผนกปฏบิตักิารท่าเรอืและแผนกขนถ่ายสนิคา้บนเรอืจะท าการตรวจสอบหมายเลขตูค้อนเทนเนอร ์สภาพตูค้อนเทนเนอร ์
ว่าถูกต้องตามรายละเอยีดใน Plan Loading List และบนัทกึขอ้มูลลง Vessel Tally Sheet แลว้ท าการขนยา้ยตูค้อนเทน-
เนอรล์งเรอืขนสนิคา้ดว้ยเครนยกตามแผนการจดัวางตูค้อนเทนเนอรบ์นเรอืขนสง่สนิคา้ 

2.  ขัน้ตอนปฏิบติังานส าหรบับริการบรรจุสินค้าเข้า/ถ่ายสินค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร ์(Container Freight Station: 
CFS)  
ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารบรรจุสนิคา้ลงตูค้อนเทนเนอร ์(Stuffing service) 
1) แผนกบรกิารลูกคา้จะน าใบ Booking Order จากสายเดนิเรอืมาจดัท าแผนการบรรจุสนิคา้รายสปัดาหแ์ละรายวนัโดยจะมี

รายละเอียดของ ชื่อตัวแทนสายเดินเรือ (Agent) หมายเลขการจองคิว (Booking Number) ชื่อผู้ส่งออก (Shipper) 
รายละเอยีดสนิคา้ทีจ่ะน ามาบรรจุ ประเภทสนิค้าที่จะน ามาบรรจุ ชื่อเรอื /เที่ยวเรอื (Vessel/Voyage) และวนัที่จะท าการ
บรรจุ (Stuffing Date) 

2) แผนกบรกิารลกูคา้สง่ขอ้มลูแผนการบรรจุสนิคา้ใหแ้ก่ฝา่ยทีเ่กีย่วขอ้ง คอื แผนก CFS และผูใ้หบ้รกิารตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่า 
(เพื่อเตรยีมจดัส่งตู้คอนเทนเนอรเ์ปล่า) หรอืแผนกบรหิารจดัการลานตู้คอนเทนเนอร ์ในกรณีของการบรรจุสนิคา้ส าหรบั
ลกูคา้ของสายเดนิเรอื และผูส้ ารวจจากภายนอก  

3) ผู้ให้บริการตู้คอนเทนเนอร์เปล่าจัดส่งตู้คอนเทนเนอร์เปล่า หรือแผนกบริหารจัดการลานตู้คอนเทนเนอร์                         
น าตู้คอนเทนเนอร์เปล่ามาทีล่านบรรจุภายในท่าเรอืของบรษิัทฯ โดยแผนก Tally จะท าการตรวจสอบสภาพตู้คอนเทน
เนอร ์จากนัน้แผนก CFS จะท าการเตรยีมความพรอ้มของตู้คอนเทนเนอร ์เช่น ปูกระดาษ ตไีม ้และท าการบรรจุสนิคา้ที่             
ผูส้ง่ออก (Shipper) น ามาสง่ทีท่่าเรอืของบรษิทัฯ ลงตูค้อนเทนเนอร ์ซึง่เมื่อบรรจุสนิคา้เสรจ็สิน้แลว้แผนก CFS จะลงนาม
ใน Container Stuffing Tally Sheet และใบตรวจสภาพตู้สนิค้าคู่กบัเจ้าหน้าที่ผู้ส ารวจจากภายนอก (Tally Clark) และ   
น าตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รรจุสนิคา้เรยีบรอ้ยแลว้ไปวางพกัในลานเกบ็ตูค้อนเทนเนอร ์(Container Yard) เพื่อรอขนขึน้เรอื 

ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารถ่ายสนิคา้ออกจากตูค้อนเทนเนอรโ์ดยพกัไวท้ีโ่รงพกัสนิคา้ (Unstuffing service - LCL/CFS) 
1)  แผนกบรหิารจดัการลานตู้คอนเทนเนอร์ท าการขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ไปวางที่ลานขนส่งสนิค้าหน้าตู้ และบนัทกึการ

โอนยา้ยตูส้นิคา้ในระบบ 
2)  แผนก CFS เรยีกขอ้มูลจากระบบและออกใบ Container Unstuffing Tally sheet เพื่อใชใ้นการตรวจสอบสนิคา้ในขัน้ตอน

น าสนิคา้ออกจากตู ้โดยจะมเีจา้หน้าที ่Cheker ร่วมท าการตรวจสอบดว้ย 
3)  เจา้หน้าที ่Checker จะตดัสายรดั (seal) เพื่อเปิดตู้และตรวจสอบสนิคา้ว่าจ านวนและรายการสนิคา้ตรงตามทีส่ าแดงไวใ้น 

Packing List หรอืไม่ จากนัน้จงึน าสนิคา้เขา้โรงพกัสนิคา้ และแจง้เจา้หน้าทีบ่รกิารลูกคา้เพื่อตดิต่อกบัลูกคา้ในการมารบั
สนิคา้  

ขัน้ตอนปฏิบัติงานส าหรับบริการถ่ายสินค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร์โดยลูกค้ามารับสินค้าโดยตรงจากตู้คอนเทนเนอร์  
(Unstuffing service - LCL/DIR) 
1)  แผนกบริหารจัดการลานตู้คอนเทนเนอร์ท าการขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ไปวางที่ลานขนส่งสินค้าหน้าตู้ และบันทึก         

การโอนยา้ยตูส้นิคา้ในระบบ 
2)  ลกูคา้มาตดิต่อทีจุ่ดเกบ็ค่าบรกิารเขา้-ออก โดยจะยื่นใบรบัสนิคา้ใหเ้จา้หน้าทีเ่กบ็ค่าบรกิารเพื่อตรวจสอบความถูกตอ้งและ

ช าระค่าธรรมเนียมต่างๆ เมื่อเสรจ็สิน้แลว้จงึไปทีล่านตูล้านขนสง่สนิคา้หน้าตูเ้พื่อรอรบัสนิคา้  
3)  แผนก CFS เรยีกขอ้มูลจากระบบและออกใบ Container Unstuffing Tally sheet เพื่อใชใ้นการตรวจสอบสนิคา้ในขัน้ตอน

น าสนิคา้ออกจากตู ้โดยจะมเีจา้หน้าที ่Cheker ร่วมท าการตรวจสอบดว้ย 
4)  เจ้าหน้าที่ Checker จะตดัสายรดั (seal) เพื่อเปิดตู้และตรวจสอบสนิค้าว่าจ านวนและรายการสนิค้าตรงตามที่ส าแดงไว้     

ใน Packing List หรอืไม่ จากนัน้จงึขนสนิค้าขึน้รถบรรทุกของลูกค้า เมื่อเสรจ็สิน้แล้วลูกคา้น ารถบรรทุกออกจากท่าเรอื 
โดยยื่นเอกสารใหก้บัเจา้หน้าทีเ่กบ็ค่าบรกิารตรวจสอบทะเบยีนรถในระบบแลว้จงึปล่อยรถออกจากท่าเรอื  
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3.   ขัน้ตอนปฏิบติังานส าหรบับริการซ่อมบ ารงุตู้คอนเทนเนอร ์(Container Depot)  
1)  ลกูคา้หรอืตวัแทนสายการเดนิเรอืในตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่ามาสง่ทีล่านคอนเทนเนอรด์โีป 
2)  เจา้หน้าทีส่ ารวจตู้เปล่า (Surveyer) ท าการตรวจสอบสภาพตู้คอนเทนเนอร์เพื่อประเมนิราคาค่าซ่อมแซม และถ่ายภาพ

ต าแหน่งทีต่อ้งการซ่อมแซม และประเภทของการลา้งตูค้อนเทนเนอร ์เพื่อน าสง่ใหต้วัแทนสายการเดนิเรอื ซึง่เป็นเจา้ของ
ตูค้อนเทนเนอรเ์ป็นผูอ้นุมตักิารลา้งและซ่อมแซมตูค้อนเทนเนอร์ 

3)  เมื่อตัวแทนสายการเดินเรืออนุมตัิการล้างและซ่อมแซมแล้ว ตู้คอนเทนเนอร์จะถูกซ่อมแซมตามที่ขออนุมตัิไว้ และ          
เมื่อซ่อมแซมเสร็จสิ้น พนักงานจะท าการถ่ายรูปต าแหน่งที่ซ่อมแซมเสร็จแล้วเพื่อบนัทึกผลในรายงานการตรวจสอบ        
ตูค้อนเทนเนอร ์

4)  จากนัน้ตูค้อนเทนเนอรจ์ะถูกน าไปด าเนินการลา้งท าความสะอาด และเมื่อลา้งเสรจ็สิน้ พนกังานจะผกูเชอืกปิดประตูตูเ้ปล่า
และให้เจ้าหน้าทีค่วบคุมคุณภาพ (QC) ตรวจสอบผลการล้างและซ่อมแซม โดยเมื่อผ่านการตรวจสอบ ตู้เปล่าดงักล่าว     
จะถูกขนยา้ยไปยงัลานวางตู้เปล่า (ลาน AV - Available) เพื่อรอส่งมอบใหลู้กคา้ ซึง่จะถูกวางเป็นชัน้ๆ แยกตามสายการ
เดนิเรอื 

2.2.2 ธรุกิจขนส่งตู้คอนเทนเนอรท์างบก (In-land Transportation) 
 

2.2.2.1   ลกัษณะของบริการ  
 

ธุรกจิขนสง่ทางบกของบรษิทัฯ เป็นบรกิารเสรมิขึน้มาจากธุรกจิใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืของบรษิทัฯ เพื่อตอบโจทยก์ารเป็น

ผูใ้หบ้รกิารทีค่รบวงจร (Logistic Solution Provider) โดยบรษิทัฯ มใีหบ้รกิารขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ในบรเิวณท่าเรอืแหลมฉบงั

ระหว่างโรงงานหรอืโกดงัสนิค้าของผู้ส่งออกหรือผู้น าเขา้และท่าเรือแหลมฉบงั และบรกิารขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ในบริเวณ

ท่าเรอืสหไทยระหว่างโรงงานหรอืโกดงัสนิค้าของผูส้่งออกหรอืผู้น าเขา้และท่าเรอืสหไทย นอกจากนี้บรษิัทฯ เริม่ให้บรกิาร

ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ไปกลบัท่าเรอืแหลมฉบงัผ่านทางรถบรรทุกในเดอืนกนัยายน 2559 เพื่อเป็นทางเลอืกใหแ้ก่ลูกคา้และ   

เพิ่มความยดืหยุ่นในการให้บริการส าหรบัลูกค้าที่ต้องการความรวดเร็วในการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ไปที่ท่าเรือแหลมฉบงั

เนื่องจากการขนส่งทางรถบรรทุกจะใช้เวลาน้อยกว่าการขนส่งผ่านทางเรือบาร์จ ทัง้นี้ บริษัทฯ ใช้บริการจากผู้ให้บริการ

ภายนอก (Sub-contract) ในการใหบ้รกิารขนส่งดงักล่าว โดยปรมิาณการขนส่งตู้คอนเทนเนอรโ์ดยรถบรรทุกของบรษิทัฯ ใน

อดตี 3 ปียอ้นหลงัตัง้แต่ปี 2559 – 2561 เป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสดุวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2559 31 ธนัวาคม 2560 31 ธนัวาคม 2561 
ตู้ ตู้ ตู้ 

ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรท์ีข่นสง่ 10,247 34,165 48,327 
 

2.2.2.2  ขัน้ตอนการปฏิบติังาน 
1) ลกูคา้สง่ค าสัง่ซือ้และขอ้มลูมาใหฝ้า่ยการตลาด และฝา่ยการตลาดออกใบเสนอราคาสง่ใหล้กูคา้พจิารณาและอนุมตั ิ
2) ลกูคา้สง่ Booking number และขอ้มลูจ านวนตูส้นิคา้ใหก้บัแผนกบรกิารลกูคา้เพื่อลงทะเบยีนจองควิ 
3) ฝ่ายบรกิารลูกคา้บนัทกึขอ้มลูการจอง (Booking) ลงในใบ Trucking Plan Week เพื่อท าการจดัหารถบรรทุกทีต่อ้งใช้

และคดัเลอืกผูใ้หบ้รกิารรถบรรทุก (Vendor) เพื่อใหเ้หมาะสมกบัปรมิาณการขนสง่ 
4) ฝ่ายบรกิารลูกค้าออกใบ Truck Order ให้แก่ผู้ให้บรกิารรถบรรทุก และบนัทกึเลขที่และรายละเอยีดจากใบ Truck 

Order ลงใน Trucking Plan Week ซึง่เป็นแผนการใหบ้รกิารรถบรรทุกประจ าสปัดาห ์
5) เมื่อผู้ให้บริการรถบรรทุกได้รับใบ Truck Order จากแผนกบริการลูกค้าของบริษัทฯ จะท าการจดัเตรียมรถและ     

ปล่อยรถไปรบัและสง่สนิคา้ตามรายละเอยีดทีร่ะบุในใบ Truck Order 
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6) เมื่อผู้ให้บรกิารรถบรรทุกจดัส่งสนิค้าให้ลูกค้าเรยีบร้อยแล้ว จะจดัส่งเอกสารเช่น ใบส่งของ ใบตรวจสภาพตู้สนิคา้ 
ใหแ้ก่แผนกบรกิารลกูคา้ของบรษิทัฯ เพื่ออนุมตักิารปิดงาน 

2.2.3 ธรุกิจพืน้ท่ีจดัเกบ็ตู้คอนเทนเนอรแ์ละคลงัสินค้า 
 

2.2.3.1  ลกัษณะของบริการ  
 

  บริษัทฯ มีการให้บริการลานพื้นที่จดัเก็บตู้คอนเทนเนอร์ในเขตปลอดอากร (Free zone yard) ซึ่งผู้ใช้บริการหลกัใน

ปจัจุบนัคอืผูผ้ลติรถยนต์รายใหญ่รายหนึ่ง (เมอร์เซเดส เบนซ์) โดยผู้ผลติรถยนต์รายดงักล่าวใชส้ าหรบัการจดัเกบ็ชิน้ส่วน

รถยนต์ทีน่ าเขา้มาเพื่อมาประกอบรถยนต์ในประเทศไทย โดยจะเกบ็ชิน้ส่วนรถยนต์เหล่านี้ไวใ้นเขตปลอดอากรเพื่อบรหิาร

จดัการภาษีอากรจากการน าเขา้ชิ้นส่วนรถยนต์ โดยจะท าพธิกีารศุลกากรและช าระอากร (Customs Clearance) กต่็อเมื่อ

โรงงานผลติรถยนตจ์ะท าการเบกิชิน้สว่นเหล่านี้ไปใช ้  

รปูภาพคลงัสินค้าเขตปลอดอากรของบริษทัฯ 

 
      ท่ีมา :  บรษิทัฯ 

นอกจากนี้ บรษิัทฯ ได้ท าการก่อสร้างโกดงัเกบ็สนิค้าที่อยู่ในเขตปลอดอากร (Free zone warehouse) ซึ่งมพีื้นที่เช่า

ประมาณ 17,511 ตารางเมตร เพื่อใชใ้นการเกบ็สนิคา้ทีถู่กเปิดออกมาจากตู้คอนเทนเนอรแ์ลว้ โดยไดใ้หบ้รกิารแก่ผูผ้ลติ

รถยนตร์ายใหญ่ดงักล่าวดว้ย ทัง้นี้ นอกจากจะใชเ้พื่อส าหรบัเกบ็ชิน้สว่นรถยนตท์ีเ่ปิดออกมาจากตูค้อนเทนเนอรแ์ลว้ โกดงั

เกบ็สนิค้าปลอดอากรจะช่วยใหผู้้ผลติรถยนต์รายดงักล่าวลดค่าใช้จ่ายที่ถูกเรยีกเกบ็ค่าปรบัจากสายการเดินเรือซึ่งเป็น

เจ้าของตู้คอนเทนเนอร์จากการส่งคืนตู้คอนเทนเนอร์ล่าช้าจากเวลาที่ก าหนด (Demurrage Charge) ซึ่งเป็นค่าใช้จ่าย        

ทีค่่อนขา้งสงู โดยปจัจุบนัโกดงัดงักล่าวไดด้ าเนินการก่อสรา้งแลว้เสรจ็และเปิดใหบ้รกิารในไตรมาสที่ 2 ปี 2560 

  ทัง้นี้ บรษิทัฯ มคีลงัสนิคา้ปกต ิ(General Warehose) ซึง่อยู่ในบรเิวณท่าเรอืของบรษิทัฯ แต่ไม่ได้อยู่ในเขตปลอดอากร 

ซึง่มพีืน้ทีเ่ช่ารวมประมาณ 20,766 ตารางเมตร โดยใหบ้รกิารจดัเกบ็สนิคา้ทัว่ไปส าหรบัผูท้ีม่าขอเช่าคลงัสนิคา้ของบรษิทัฯ 

เพื่อใช้เกบ็สนิค้าทัว่ไป หรอืส าหรบัใช้เกบ็สนิค้าเพื่อเป็นศูนย์กระจายสนิค้า (Distribution Center) โดยลูกค้าที่ใช้บรกิาร

ดงักล่าวของบรษิทัฯ เช่น ลาซาดา้ ผูผ้ลติผงโอวนัตนิ กระป๋อง เป็นตน้  

2.2.3.2  ขัน้ตอนการปฏิบติังาน 
1) ลกูคา้สง่ค าสัง่ซือ้และขอ้มลูมาใหฝ้า่ยการตลาด และฝา่ยการตลาดออกใบเสนอราคาสง่ใหล้กูคา้พจิารณาและอนุมตั ิ
2) ฝา่ยการตลาดจดัท าสญัญาเช่าสง่ใหล้กูคา้ลงนามอนุมตั ิ
3) ทุกวนัที ่25 ของเดอืน เจา้หน้าทีข่องบรษิทัฯ จะจดมเิตอรก์ารใชน้ ้าและไฟฟ้าและจดท าสรุปสง่ใหลู้กคา้เพื่อลงนาม

รบัทราบ 
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4) ฝา่ยบญัชแีละการเงนิน าขอ้มลูการใชน้ ้าและไฟฟ้าไปค านวณค่าสาธารณูปโภคทีจ่ะตอ้งเรยีกเกบ็จากผูเ้ช่าพรอ้มกบั
ค่าเช่า และออกใบแจง้หนี้เรยีกเกบ็ค่าเช่าและค่าสาธารณูปโภคไปทีล่กูคา้ 

2.2.4 ธรุกิจบริการเก่ียวเน่ืองอ่ืนๆ 
 

บรกิารเกีย่วเน่ืองอื่นๆ ของบรษิทัฯ ประกอบไปดว้ย  
1) การใหบ้รกิารเป็นตวัแทนของผู้ส่งสนิค้า (Freight Forwarder) โดยบรษิทัฯ จะท าหน้าทีเ่ป็นตวักลางในการจดัหา

ตารางเวลา (Slot) ส าหรบัการขนส่งสนิคา้ทีเ่หมาะสมแก่ช่วงเวลาการขนส่งสนิคา้ของผูส้่งออกสนิคา้ โดยบรษิทัฯ 
จะรวบรวมความต้องการในการขนส่งสนิคา้ของผู้ส่งออกหลายๆ รายเพื่อน าไปซือ้ระวางเรอืจากสายการเดนิเรอื
ต่างๆ เพื่ อให้ได้ส่วนลดจากปริมาณการซื้อ  (Volume Discount) และเป็นการใช้ความสัมพันธ์ที่ดีกับ                   
สายการเดนิเรอืต่างๆ ของบรษิทัฯ ในการต่อรองขอซือ้ระวางเรอืในราคาทีด่ทีีสุ่ดเพื่อน ามาขายต่อใหแ้ก่ผูส้่งออก
สนิคา้ ซึง่ในปจัจุบนับรษิทัฯ ไดใ้หบ้รกิารดงักล่าวเฉพาะกบั STS 

2) การให้เช่าพื้นที่ส านักงานแก่ตัวแทนสายการเดินเรือ (Agent) หรือผู้ให้บริการช่วง (Subcontractor) เพื่อเป็น
ส านกังานในการปฏบิตังิานภายในท่าเรอืของบรษิทัฯ 

2.3 การตลาดและการแข่งขนั 
 

2.3.1 กลยุทธในการแข่งขนัของบริษทัฯ 
 

2.3.1.1 เป็นผูน้ าในด้านคณุภาพของของการบริการและมีบริการท่ีครบวงจร 
 

บรษิทัฯ ใหค้วามส าคญักบัคุณภาพของการบรกิารโดยการเป็นผูใ้หบ้รกิารทีส่ามารถแกไ้ขปญัหาทางดา้นโลจสิตกิสใ์หก้บั

ลกูคา้ไดอ้ย่างครบวงจร บรษิทัฯ ใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยซ์ึง่สามารถใหบ้รกิารเทยีบเรอืไดท้ัง้เรอืขนสง่สนิคา้ระหว่าง

ประเทศที่เป็นเรอืฟีดเดอร์ และเรอืขนส่งสนิคา้ภายในประเทศที่เป็นเรอืบาร์จ นอกจากนี้บรษิทัฯ ยงัมบีรกิารทีเ่กี่ยวขอ้งอื่น   

เพื่อใหบ้รกิารแก่ลูกคา้เพื่อตอบโจทยล์ูกคา้ไดอ้ย่างครบวงจร เช่น บรกิารบรรจุสนิคา้ลงตู้คอนเทนเนอร์และน าสนิคา้ออกจาก         

ตู้คอนเทนเนอร์ (CFS : Container Freight Station) บรกิารซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์ (Container Depot) บรกิารคลงัสนิคา้ 

เป็นตน้ 

นอกจากนี้บรษิทัฯ มกีารบรหิารจดัการเทยีบท่าเรอือย่างมรีะบบตามมาตรฐานสากล โดยมกีารก าหนดเวลาทีเ่รอืแต่ละล า

จะเขา้มาเทยีบท่าอย่างชดัเจน (Fixed Window) ซึ่งท าให้สายเดนิเรอืสามารถวางแผนการเดนิเรอืได้โดยทีค่ลาดเคลื่อนน้อย    

อกีทัง้ผูส้ง่ออกและผูน้ าเขา้สามารถวางแผนการสง่ตู้คอนเทนเนอรแ์ละรบัตูค้อนเทนเนอรไ์ดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ ซึง่จะแตกต่าง

จากท่าเรือขนาดใหญ่อื่นในจังหวัดกรุงเทพฯ ที่จะใช้ระบบ “มาก่อน ให้บริการก่อน” (First Come First Serve) ซึ่งท าให้           

เกดิปญัหาเรอืทีจ่ะเขา้เทยีบท่าตอ้งจอดรอเทยีบท่าอยู่เป็นเวลานานและไม่สามารถวางแผนการเดนิเรอืไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ 
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รปูภาพเปรียบเทียบ Gantry Crane (ด้านซ้าย) และเครนแบบหมุน (ด้านขวา) 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

   ท่ีมา : บรษิทัฯ 
 

บรษิทัฯ มเีครื่องจกัรและระบบบรหิารจดัการในท่าเรอื (Operating System) ทีท่นัสมยัเมื่อเทยีบกบัท่าเรอืสว่นใหญ่อื่นๆ 

ในกรุงเทพฯ ซึง่เปิดบรกิารมาเป็นระยะเวลานานแลว้แต่ไม่ค่อยไดม้กีารลงทุนเครื่องจกัรหรอืระบบบรหิารจดัการใหท้นัสมยั 

ยกตวัอย่างเช่น บรษิทัฯ มกีารใชเ้ครนทีใ่ชส้ าหรบัยกตูค้อนเทนเนอรล์งเรอืฟีดเดอร์ โดยเฉพาะ (Gantry Crane) ซึง่จะสามารถ

ยกตู้คอนเทนเนอรใ์นลกัษณะแนวตรงและลอ็คตูค้อนเทนเนอรใ์นขณะยกไม่ใหเ้คลื่อนทีไ่ปมาในขณะยกตูค้อนเทนเนอร ์ซึง่จะ

ท าให้การยกตู้คอนเทนเนอร์มปีระสทิธภิาพมากกว่าและลดความเสี่ยงที่จะท าให้ตู้คอนเทนเนอร์เสยีหายระหว่างการยก         

เมื่อเทยีบกบัการใชเ้ครนยกแบบหมุนรอบ ซึง่ตูค้อนเทนเนอรจ์ะมกีารแกว่งระหว่างการยก 

นอกจากนี้ท่าเรอืสหไทยยงัมสี านักงานศุลกากรจดัตัง้อยู่ภายในท่าเรอื ซึ่งผู้น าเขา้สนิค้าและผู้ส่งออกสนิค้าระหว่าง

ประเทศผ่านทางเรือฟีดเดอร์สามารถท าพิธีศุลกากรส าหรบัสินค้าน าเข้าได้ภายในท่าเรือสหไทยเลย ซึ่งมีความสะดวก      

อย่างมากต่อผูน้ าเขา้และผูส้่งออกสนิคา้ นอกจากนี้ท่าเรอืบารจ์ของ BBT เพิง่ไดร้บัการอนุญาตจากกรมศุลกากรในการจดัตัง้

เป็นศูนย์แยกและบรรจุสนิคา้น าเขา้และส่งออก (Inland Container Depot : ICD) ทางน ้าแห่งแรกในประเทศไทย ซึ่งจะช่วย

อ านวยความสะดวกให้แก่ลูกคา้ที่ใชบ้รกิารเรอืบาร์จในการขนสนิค้าน าเขา้จากท่าเรอืแหลมฉบงัมาที่ท่าเรอืบาร์จของ BBT     

ใหส้ามารถมาตรวจปล่อยสนิคา้และท าพธิศีุลกากรส าหรบัสนิคา้น าเขา้ไดท้ีท่่าเรอื BBT เลย นอกจากนัน้บรษิทัฯ ยงัมลีานพกั   

ตูค้อนเทนเนอรแ์ละโกดงัเกบ็สนิคา้ทีอ่ยู่ในเขตปลอดอากร (Free-zone) เพื่อใหบ้รกิารแก่ผูน้ าเขา้สนิคา้เพิม่เตมิดว้ย ซึง่บรกิาร

เสริมทางด้านศุลกากรเหล่านี้เป็นสิง่ตอกย ้าความเป็นผู้น าของบริษัทฯ ในด้านการมีบริการที่ครบวงจรที่เกี่ยวกบับริการ         

โลจสิตกิส ์

2.3.1.2  สถานท่ีตัง้ของท่าเรอืของบริษทัฯ ท่ีสะดวกส าหรบัการขนส่ง 
 

บรษิัทฯ มขีอ้ได้เปรยีบเกี่ยวกบัท าเลที่ตัง้ของท่าเรอืของบรษิัทฯ โดยท าเลที่ตัง้ถือเป็นปจัจยัที่ส าคญัต่อการตดัสนิใจ     

ในการใช้บรกิารของลูกค้า นอกเหนือไปจากปจัจยัด้านราคาค่าบรกิาร และเครื่องมอืและสิง่อ านวยความสะดวกที่ทนัสมยั      

ในท่าเรือ (Facility) ซึ่งที่ตัง้ท่าเรือควรจะอยู่ในบริเวณที่สะดวกแก่การขนส่งระหว่างท่าเรือและบริเวณโรงงานของลูกค้า        

เพื่อประหยดัเวลาและลดต้นทุนในการขนส่งของลูกคา้ โดยทีต่ัง้ของท่าเรอืสหไทยอยู่ในท าเลทีส่ะดวกต่อการขนส่ง ซึง่ตัง้อยู่

ใกลก้บัสะพานภูมพิลหรอืสะพานวงแหวนอุตสาหกรรมโดยมรีะยะห่างจากท่าเรอืสหไทยเพยีงประมาณ 400 เมตร โดยสะพาน

ภูมพิลและถนนวงแหวนอุตสาหกรรมสามารถเชื่อมการขนสง่ระหว่างถนนพระรามที ่3 ถนนสขุสวสัดิ ์ถนนปูเ่จา้สมงิพราย และ

ถนนกาญจนาภเิษก ซึง่เป็นบรเิวณทีต่ัง้ของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ของกรุงเทพฯ และสมุทรปราการ อกีทัง้ยงัเป็นท าเล     

ที่สะดวกต่อการขนส่งสนิค้าระหว่างนิคมอุตสาหกรรมในบรเิวณรอบนอกกรุงเทพฯ และปรมิณฑลมายังท่าเรอืของบรษิทัฯ      

ผ่านถนนสายหลกัเช่น ถนนกาญจนาภเิษก ซึง่สามารถเชื่อมต่อไปยงันิคมอุตสาหกรรมทีอ่ยู่ในเขตตอนเหนือของกรุงเทพฯ 



 
 
 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2561  25 

ปทุมธานี นนทบุรี และพระนครศรีอยุทธยา เช่น 1. นิคมอุตสาหกรรมนวนคร 2. นิคมอุตสาหกรรมบางชัน 3. นิคม

อุตสาหกรรมลาดกระบงั 4. นิคมอุตสาหกรรมบางปะอนิ  5. นิคมอุตสาหกรรมบางปู 6. นิคมอุตสาหกรรมบางพล ี7. นิคม

อุตสาหกรรมบางกะด ี

รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และเขตนิคมอตุสาหกรรมบริเวณถนนวงแหวน 

       
 

                 ท่ีมา :  ภาพแผนทีจ่าก Google Map 

รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และถนนสายหลกัท่ีเช่ือมต่อโดยสะพานภมิูพล 

                      

                ท่ีมา :  บรษิทัฯ 
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2.3.1.3 การรกัษาความสมัพนัธท่ี์ดีกบัลูกค้า 
 

บรษิทัฯ ใหค้วามส าคญักบัการรกัษาความสมัพนัธท์ี่ดกีบัลูกคา้ โดยบรษิทัฯ มแีผนกบรกิารลูกคา้ (Customer Service)   

ทีม่คีวามใกลช้ดิกบัลกูคา้เป็นอย่างด ีโดยสิง่ทีบ่รษิทัฯ ท าการสง่เสรมิและเน้นย ้าแก่แผนกบรกิารลกูคา้ของบรษิทัฯ คอืพนกังาน

แผนกบรกิารลูกค้าทุกคนจะต้องมีจติใจทีร่กัการบรกิาร (Service mind) โดยให้ความส าคญักบัความพงึพอใจของลูกค้าเป็น

อนัดบัแรก เช่น การบรกิารของบรษิัทฯ จะมคีวามยดืหยุ่นในกรณีทีเ่รอืขนสนิคา้ของลูกคา้มาเทยีบท่าโดยคลาดเคลื่อนไปจาก

ตารางเวลาที่ลูกค้าท าการจองไว้ บริษัทฯ จะพยายามหาช่องว่างเวลาที่เป็นไปได้ส าหรับเลื่อนการเข้าเทียบท่าเพื่อให้            

เรอืขนสนิคา้ของลูกคา้ดงักล่าวสามารถเขา้เทยีบท่าได ้โดยทีก่ระทบต่อเรอืขนสนิคา้ของลูกคา้รายอื่นน้อยทีสุ่ด ซึง่จะแตกต่าง

จากท่าเทยีบเรอืรายอื่นบางแห่งทีม่กีารบรหิารทีไ่ม่ยดืหยุ่น จงึท าใหลู้กคา้มกัจะพอใจกบัการใหบ้รกิารของบรษิทัฯ ทีม่คีวาม

ยดืหยุ่นโดยยดึเอาความพงึพอใจของลกูคา้เป็นส าคญัมากกว่า   

นอกจากนี้ บรษิัทฯ จะใช้การเขา้ไปร่วมเสนอบรกิารของบรษิัทฯ ให้แก่ผู้น าเขา้และผู้ส่งออกพร้อมกบัลูกค้าสายการ -

เดินเรือต่างๆ ซึ่งเป็นลูกค้าหลกัของบริษัทฯ โดยร่วมกนัเข้าไปเสนอบรกิารการขนสนิค้าให้แก่ผู้น าเข้าและผู้ส่งออก เพื่อ        

ให้ผู้น าเขา้และผู้ส่งออกสามารถพจิารณาบรกิารการส่งสนิค้าได้อย่างครบวงจร ซึ่งท าให้บรษิัทฯ จะมคีวามสมัพนัธ์ที่ดแีละ       

มคีวามใกลช้ดิกบัลกูคา้ทีเ่ป็นสายการเดนิเรอืหลกัต่างๆ มากขึน้  

   ทัง้นี้ในปี 2561 บริษัทฯ ได้ส ารวจความพงึพอใจในการให้บริการของลูกค้าในด้านต่างๆ ได้แก่ ด้านคุณภาพการให้   
บรกิาร ดา้นการส่งมอบการบรกิาร ดา้นบรกิาร ดา้นเทคโนโลย ีและดา้นสิง่แวดลอ้มและความปลอดภยั เป็นประจ าทุกเดอืน
และสรุปผลเป็นรายไตรมาส เพื่อน าผลที่ได้มาปรบัปรุงและพฒันาการให้บริการของบริษัทฯ โดยก าหนดเป้าหมายความ       
พงึพอใจในการใหบ้รกิารของลกูคา้ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 80 ซึง่จากการส ารวจสามารถสรุปผลความพงึพอใจของลกูคา้โดยรวมคดิ
เป็นรอ้ยละ 78 ดงันี้ 
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ผลการประเมินความพึงพอใจของลูกค้า

ผลการประเมนิความพงึพอใจของลกูคา้
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2.3.2 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 
 

เนื่องจากที่ตัง้ท่าเรอืของบรษิัทฯ ตัง้อยู่ในท าเลที่มคีวามสะดวกในการขนส่งสนิค้าของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ใน    

การขนสนิคา้มาทีท่่าเรอืของบรษิทัฯ เนื่องจากท่าเรอืของบรษิทัฯ อยู่ใกลก้บัสะพานภูมพิล หรอื สะพานวงแหวนอุตสาหกรรม

โดยมรีะยะห่างจากท่าเรอืของบรษิทัฯ เพยีงประมาณ  400 เมตร โดยสะพานภูมพิลและถนนวงแหวนอุตสาหกรรมสามารถ

เชื่อมการขนสง่ระหว่าง ถนนพระรามที ่3 ถนนสขุสวสัดิ ์ถนนปูเ่จา้สมงิพราย และถนนกาญจนาภเิษก ซึง่เป็นบรเิวณทีต่ัง้ของ

โรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ของกรุงเทพฯ และสมุทรปราการ จงึท าใหบ้รษิทัฯ มลีูกคา้ทีห่ลากหลายโดยไม่จ าเป็นต้องพึ่งพงิ

ลูกค้ากลุ่มใดเป็นพเิศษ กลุ่มลูกค้าของบริษัทฯ สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทคือ (1) กลุ่มลูกค้าที่เป็นสายการเดินเรอื    

ขนาดใหญ่ และ (2) กลุ่มผู้น าเขา้และผู้ส่งออก โดยสดัส่วนรายได้ของบริษัทฯ จะมาจากกลุ่มลูกค้าที่เป็นสายการเดินเรอื      

ขนาดใหญ่ประมาณรอ้ยละ 65 และมาจากกลุ่มผูน้ าเขา้และผูส้ง่ออกประมาณรอ้ยละ 35 ของรายไดจ้ากการใหบ้รกิารท่าเทยีบ

เรอืเชงิพาณิชย ์

กลุ่มลูกคา้ของบรษิทัฯ ทีเ่ป็นสายการเดนิเรอืขนาดใหญ่ของบรษิทัฯ เป็นสายการเดนิเรอืระหว่างประเทศชัน้น าของโลก 

เช่น สายเรือ Ocean Network Express (ONE) สายเรือเอพีเอ็ม เมอร์ส ไลน์ (APM-Maersk Line) สายเรือเอ็มทีที ชิปป้ิง 

(MTT Shipping Line) สายเรือฮุนได(Hyundai Merchant Marine Line) สายเรือ MYSC (Malaysia Shipping Corporation 

Line) สายการเดินเรือ MSC (Mediterranean Shipping Company) เป็นต้น โดยลูกค้ากลุ่มนี้จะมีทัง้ลูกค้าสายเรือประจ า

เสน้ทางทีม่กีรุงเทพฯ เป็นจุดหมายหนึ่งของสายเรอื ซึง่ลูกคา้กลุ่มนี้จะมตีารางเวลาประจ าในการเขา้มาใชบ้รกิารท่าเรอืของ

บรษิทัฯ และเรอืทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารจะเป็นเรอืขนส่งสนิคา้ประเภทเรอืฟีดเดอร ์และลูกคา้กลุ่มสายเรอืทีใ่ชบ้รกิารเรอืบารจ์ของ

บรษิทัฯ ในการเชื่อมต่อกบัท่าเรอืแหลมฉบงัส าหรบัการขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างน ้า 

ในส่วนของกลุ่มลูกค้าทีเ่ป็นผู้น าเขา้จะเป็นกลุ่มลูกค้าที่มโีรงงานหรอืโกดงัสนิคา้อยู่บนถนนปู่เจา้สมงิพราย เช่น กลุ่ม

โรงงานประกอบรถยนต์ กลุ่มโรงงานผลติเหลก็ กลุ่มผูน้ าเขา้สนิคา้ส าหรบัน ามาขายในประเทศ ซึง่กลุ่มลูกคา้เหล่านี้เป็นกลุ่ม

ลูกคา้ทีข่นสนิคา้น าเขา้เพื่อน ามาใชเ้ป็นวตัถุดบิหรอืชิน้ส่วนในการผลติหรอืประกอบ หรอืการน าเขา้สนิคา้เพื่อน ามากระจาย

สนิคา้ในประเทศไทย  

ในสว่นของกลุ่มลกูคา้สง่ออกทีส่ าคญัของบรษิทัฯ จะเป็นกลุ่มผูส้ง่ออกผลติภณัฑท์างการเกษตร โดยสนิคา้ทีส่ าคญัซึง่ใช้

ท่าเรอืของบรษิทัในการสง่ออกสนิคา้จะเป็นสนิคา้ประเภทแป้งมนัส าปะหลงั ขา้ว น ้าตาล ซึง่สว่นมากถูกขนสง่มาเป็นกระสอบ 

(Bag) จากจงัหวดัสระบุรแีละนครราชสมีาโดยรถบรรทุกมาทีท่่าเรอืของบรษิทัฯ ผูป้ระกอบการดา้นสนิคา้การเกษตรขา้งต้น

มกัจะใชบ้รกิารบรรจุสนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร ์(CFS stuffing) ของบรษิทัฯ เพิม่เตมิดว้ย 

2.3.3  ผูใ้ห้บริการท่าเทียบเรอืเชิงพาณิชยใ์นบริเวณใกล้เคียงกบับริษทัฯ 
 

ท่าเทยีบเรอืสนิคา้หลกัทีม่ใีหบ้รกิารเทยีบเรอืเชงิพาณิชยแ์ก่บุคคลและบรษิทัทัว่ไปในเขตกรุงเทพฯ และบรเิวณใกลเ้คยีง
มดีงันี้  

1) ท่าเรอืกรุงเทพฯ (หรอืท่าเรอืคลองเตย) ซึง่บรหิารโดยภาครฐัผ่านการท่าเรอืแห่งประเทศไทย โดยท่าเรอืกรุงเทพฯ 
เป็นท่าเรอืทีใ่หญ่ทีส่ดุในเขตกรุงเทพฯ ตัง้อยู่ทีเ่ขตคลองเตย เปิดใหบ้รกิารมาเป็นเวลามากกว่า 10 ปี  

2) ท่าเรอืไทยพรอสเพอรติเีทอรม์นิอล ซึง่เป็นท่าเรอืทีร่่วมลงทุนระหว่างกลุ่มผูถ้อืหุน้ของ บรษิทั อาร ์ซ ีแอล จ ากดั 
(มหาชน) (กลุ่มโหงวฮก) และกลุ่มบริษัท ปูนซีเมนต์ไทย จ ากัด (มหาชน) โดยท่าเรือดังกล่าวตัง้อยู่บน              
ถนนปู่เจา้สมงิพราย เปิดใหบ้รกิารมาเป็นเวลามากกว่า 10 ปีแลว้ เป็นท่าเรอืทีใ่ชส้ าหรบัการขนส่งสนิคา้ของเครอื
ปนูซเีมนตไ์ทยเป็นหลกั  
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3) ท่าเรอืปู่เจา้คอนเทนเนอร ์เทอรม์นิอล ซึง่เป็นท่าเรอืทีร่่วมลงทุนระหว่าง บรษิทั อาร ์ซ ีแอล โลจสิตกิส ์จ ากดั ซึง่
เป็นบรษิทัในเครอืของ บรษิทั อาร ์ซ ีแอล จ ากดั (มหาชน) และ บรษิทั ท ีเอส ขนส่งและโลจสิตกิส ์จ ากดั ซึง่เป็น
บริษัทในเครือของ บริษัท ไทยชูการ์ เทอร์มิเนิ้ล จ ากดั (มหาชน) บริษัทดงักล่าวเพิ่งเริ่มเปิดด าเนินการโดย         
จดทะเบยีนจดัตัง้กบักระทรวงพาณิชย์เมื่อวนัที่ 27 มถุินายน 2559 ท่าเรอืปู่เจ้าคอนเทนเนอร์ เทอร์มนิอล เป็น
ท่าเรอืทีม่ขีนาดเลก็เมื่อเทยีบกบัท่าเรอือื่นๆ 

4) ท่าเรอืบเีอม็ทแีปซฟิิค ซึง่เป็นท่าเรือทีร่่วมลงทุนระหว่าง 1) บรษิทั บางกอก โมเดอรน์ เทอรม์นิอล จ ากดั ซึง่เป็น
ผูด้ าเนินการบรหิารงานท่าเทยีบดงักล่าว 2) บรษิทั อสีเทอน มารไีทมส ์(ประเทศไทย) จ ากดั ซึง่เป็นบรษิทัฯ ทีร่บั
เป็นตัวแทนผู้รบัจดัการขนส่งสนิค้าและตัวแทนออกของในการด าเนินพิธีการศุลกากร (Shipping Agent) และ         
3) บรษิทั พไีอแอล เอน็เตอรไ์พรส ์พทีอี ีจ ากดั (จดทะเบยีนในประเทศสงิคโปร์) ซึง่เป็นสายการเดนิเรอืระหว่าง
ประเทศขนาดใหญ่ซึง่ด าเนินการเดนิเรอืภายใต้ชื่อ “PIL” ท่าเรอืดงักล่าวตัง้อยู่บนถนนสุขสวสัดิซ์ึง่อยู่ฝ ัง่ตะวนัตก
ของแม่น ้าเจา้พระยา  

5) ท่าเรือสุขสวสัดิเ์ทอร์มนิอล เป็นท่าเรอืที่เพิง่เปิดด าเนินการในช่วงปลายปี 2559 โดยท่าเรอืดงักล่าวลงทุนโดย 
บรษิัท สยามแก๊ส แอนด์ ปิโตรเคมคีลัส ์จ ากดั (มหาชน) และด าเนินการโดย รเิวอร์ พอร์ต อนิเวสเม้นท์ พทีอีี        
ลมิเิตท็ สงิคโปร ์ซึง่ท่าเรอืดงักล่าวตัง้อยู่บนถนนสขุสวสัดิซ์ึง่อยู่ฝ ัง่ตะวนัตกของแม่น ้าเจา้พระยา  

6) ท่าเรือยูนิไทย เป็นท่าเรือที่ตัง้อยู่บนถนนท้ายบ้าน ต าบลปากน ้า จงัหวดัสมุทรปราการ ตัง้อยู่ ใกล้ปากแม่น ้า
เจ้าพระยาและตัง้อยู่ค่อนขา้งไกลจากเส้นทางการขนส่งหลกัๆ ที่สามารถเชื่อมเขา้สู่ ส่วนกลางของกรุงเทพได้      
โดยเป็นท่าเรอืทีเ่ปิดด าเนินการมานานเกอืบ 20 ปี 

 

รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืในเขตพืน้ท่ีกรงุเทพฯ และปริมณฑล 

        
                         ท่ีมา : ภาพแผนทีจ่าก Google Map 
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อุตสาหกรรมท่าเทียบเรือขนสินค้าในประเทศไทยเป็นอุตสาหกรรมที่มีผู้แข่งขันน้อยราย (Oligopoly) โดยสภาพ         

การแข่งขนัในอุตสาหกรรมจะเป็นลกัษณะของการแข่งขนัที่ไม่ได้ใช้ปจัจยัด้านราคาในการแข่งขนักนัอย่างรุนแรงมากนัก     

โดยท่าเทียบเรือสนิค้าเอกชนเหล่านี้มกัจะอ้างอิงราคาค่าระวางจากราคาค่าระวางของท่าเรือกรุงเทพ แต่อาจมีการปรบั        

ค่าระวางเพิม่ขึน้หรอืลดลงส าหรบักจิกรรมการใหบ้รกิารในรายการที่ต่างกนัขึน้อยู่กบักลยุทธ์และแผนการด าเนินธุรกจิของ

ท่าเรอืแต่ละแห่ง โดยลูกคา้จะใหค้วามส าคญักบัปจัจยัในดา้นคุณภาพอื่นๆ เช่นปจัจยัในเรื่องของการบรหิารจดัการท่าเรอืทีม่ ี

มาตรฐาน เช่น มกีารจดัตารางเวลาการเทยีบเรอืล่วงหน้าที่ชดัเจน มกีารจดัใหม้กีารจองเวลาส าหรบัการเทยีบเรอื เป็นต้น 

เน่ืองจากจะสามารถช่วยใหล้กูคา้สามารถบรหิารงานโลจสิตกิสข์องลกูคา้เองไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ  

นอกจากนี้ ลูกค้ายงัพจิารณาในด้านคุณภาพของการให้บรกิารในแง่ของอุปกรณ์และเครื่องมอืที่ใช้ในการด าเนินงาน       

ทีไ่ดม้าตรฐาน ซึง่จะท าใหก้ารยกตู้คอนเทนเนอรข์องลูกคา้มโีอกาสเกดิความเสยีหายน้อยลงและลดเวลาในการจอดเทยีบท่า

เพื่อขนยา้ยตู้คอนเทนเนอร์ นอกเหนือไปจากปจัจยัขา้งต้นแลว้ ปจัจยัในดา้นท าเลทีต่ัง้ของท่าเรอืกเ็ป็นอกีปจัจยัหน่ึงทีล่กูคา้   

ให้ความส าคัญ ซึ่งที่ตัง้ท่าเรือควรจะอยู่ในบริเวณที่สะดวกแก่การขนส่งระหว่างท่าเรือและบริเวณโรงงานของลูกค้า                  

เพื่อประหยดัเวลาและลดตน้ทุนในการขนสง่ของลกูคา้ 

ปจัจยัหน่ึงทีท่ าใหก้ารแขง่ขนัในตลาดการใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยใ์นพืน้ทีเ่ขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑล ไม่ได้

เป็นการแข่งขนัทีรุ่นแรงมากนักเนื่องจากมผีูใ้หบ้รกิารจ านวนน้อยราย โดยผูใ้หบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยท์ีม่ขีนาดใหญ่

ที่สุดคอืท่าเรอืกรุงเทพฯ ซึ่งบริหารโดยรฐับาลผ่านการท่าเรือแห่งประเทศไทยมปีญัหาเรื่องการให้บรกิารที่ไม่เพยีงพอต่อ           

ความต้องการใชบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเนื่องจากพืน้ทีท่ีส่ามารถน ามาใชก้่อสรา้งท่าเรอืในบรเิวณท่าเรอืกรุงเทพมอียู่อย่างจ ากดั             

อกีทัง้การจราจรในแถบท่าเรอืกรุงเทพฯ ค่อนขา้งแออดัท าใหก้ารขนส่งต่างๆ เป็นไปอย่างไม่มปีระสทิธภิาพ โดยผูใ้หบ้รกิาร      

ท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชย์หลกัที่บรหิารจดัการโดยบรษิัทเอกชนจะมเีพยีง 4 รายคอื 1) บรษิัทฯ 2) ท่าเรอืไทยพรอสเพอริตี          

เทอมนิอล 3) ท่าเรอืบเีอม็ท ีแปซฟิิค และ 4) ท่าเรอืยูนิไทย ทัง้นี้ มที่าเรอือกี 2 ท่าคอื ท่าเรอืปู่เจา้คอนเทนเนอร ์เทอรม์นิอล 

และท่าเรอืสขุสวสัดิ ์เทอรม์นิอล ซึง่เปิดด าเนินการในช่วงปี 2559 โดยยงัไม่มสีว่นแบ่งทางการตลาดทีม่นียัส าคญัมากนกั  

ปจัจัยส าคัญที่ท าให้ผู้เล่นในตลาดการให้บริการท่าเทียบเรือเชิงพาณิชย์มีค่อนข้างน้อยราย เนื่องจากอุปสรรค               

ในการเขา้มาในอุตสาหกรรมค่อนข้างสูง (High Barrier to Entry) อนัเป็นผลมาจากพื้นที่ที่สามารถน ามาพฒันาเป็นท่าเรือ      

ในพื้นที่กรุงเทพฯ และปริมณฑลค่อนขา้งจ ากดั และการลงทุนในการสร้างท่าเรอืที่มขีนาดใหญ่พอที่จะสามารถให้บรกิาร        

ในเชิงพาณิชย์แก่บุคคลและบริษัททัว่ไปได้ค่อนข้างสูง นอกจากนี้การให้บริการท่าเรือยังต้องใช้ความรู้ทางธุรกิจและ            

การด าเนินงานทีค่่อนขา้งเฉพาะโดยผูบ้รหิารตอ้งมคีวามเขา้ใจในธุรกจิเดนิเรอืและธุรกจิท่าเรอือย่างด ี

ส่วนแบ่งทางการตลาด (market share) ส าหรบัท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยใ์นพืน้ทีเ่ขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑลโดยวดัจาก

ปรมิาณการขนส่งตู้คอนเทนเนอรผ์่านท่า (Container Throughput) ส าหรบัในปี 2561 คาดว่ามที่าเรอืกรุงเทพจะเป็นท่าเรอื     

ที่มสี่วนแบ่งทางการตลาดมากที่สุด โดยจากขอ้มูลสถิติเผยแพร่ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ท่าเรอืกรุงเทพมปีริมาณ          

การขนส่งตูค้อนเทนเนอรผ์่านท่ารวม ในปี 2561 ประมาณ 1.49 ลา้นทอียีู เนื่องจากเป็นท่าเรอืทีม่ขีนาดใหญ่ทีสุ่ดในพืน้ทีเ่ขต

กรุงเทพฯ และปริมณฑล ทัง้นี้  หากพิจารณาเฉพาะท่าเรือที่ด าเนินการโดยบริษัทเอกชน ท่าเรือสหไทยจะเป็นท่าเรอืที่มี        

ส่วนแบ่งทางการตลาดสงูทีสุ่ดในพืน้ทีเ่ขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑล โดยคาดว่าท่าเรอืสหไทยมสี่วนแบ่งทางการตลาดส าหรบั

ปรมิาณการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ระหว่างประเทศผ่านท่า (International Throughput) ทัง้หมดในปี 2561 ประมาณรอ้ยละ 30 

ของปรมิาณการขนสง่ตูค้อนเทนเนอรผ์่านท่าทัง้หมดโดยไม่รวมท่าเรอืกรุงเทพ 
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2.4  การจดัหาผลิตภณัฑแ์ละบริการ 
 

2.4.1  การจดัหาพืน้ท่ีในการประกอบธรุกิจของบริษทัฯ 
 

2.4.1.1  พืน้ท่ีท่ีใช้ประกอบกิจการท่าเรอืเชิงพาณิชยข์องบริษทัฯ 
 บรษิทัฯ ประกอบกจิการท่าเรอืสหไทยซึง่ตัง้อยู่ที ่ถนนปู่เจา้สมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ โดยมี

พืน้ทีท่ ัง้หมดประมาณ 121 ไร่ โดยทีด่นิเหล่านี้บรษิทัฯ ท าการเช่ามาทัง้หมด โดยบรษิทัฯ ท าการเช่ามาจากบุคคลทีไ่ม่มคีวาม

เกีย่วขอ้งกนัจ านวนหลายราย โดยมรีายละเอยีดของทีด่นิทีท่ าการเช่า ดงันี้ 

รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 1 พืน้ท่ีหมายเลข 2 พืน้ท่ีหมายเลข 3 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 25-1-25 ไร ่ ทีด่นิขนาด 41-1-11 ไร ่ ทีด่นิขนาด 8-1-29 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บจ. แอคท-ูลัม่ 

 
บจ. รเีวอร ์แพลท็โท 
บจ. แพลท็ทนิมั ทาวเวอร ์
บจ. บรดิจ ์แอนด ์รเีวอร์ 
บจ. นธัธงิ เบท็เทอร ์

บจ. พระประแดง เรยีลรติี้ 
 

การใชป้ระโยชน์ พืน้ทีส่ าหรบัเทอรม์นิอล 1 ซึง่เป็น
ท่าเทยีบเรอืฟีดเดอร์ 1 ท่า พื้นที่
ลานพกัตู้คอนเทนเนอร์ พื้นที่ตัง้
ส า นั ก ง า นบ ริษัทฯ  พื้ น ที่ ตั ้ง
ส านักงานศุลกากร และพื้นที่ตัง้
โกดงัเกบ็สนิคา้ส าหรบัลกูคา้  

พื้นที่ส าหรับท่าเทียบเรือบาร์จ 2 
ท่า และลานพักตู้คอนเทนเนอร์ 
และพื้นที่ส าหรับลานล้า งและ
ซ่ อ ม แ ซ ม ตู้ ค อ น เ ท น เ น อ ร์  
(Container Depot) 

พื้นที่ส าหรับลานพักตู้คอนเทน
เนอรข์องท่าเรอืบารจ์ 

อ ายุส ัญญา เช่ า
ปจัจุบนั2 

20 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่31 ธนัวาคม 2580  

3 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2562  

3 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2562  

สิท ธิ ใ นก า รต่ อ
อายสุญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ให้ เ ช่ า  และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสญัญาเช่า บริษัทฯ ต้อง
แจง้ความประสงคต์อ้งการเช่าตอ่ไป
ยงัผู้ให้เช่า และตกลงเงื่อนไขการ
ท าสญัญาเช่ากนัใหม่ โดยสามารถ
ต่อไดค้รัง้ละ 3 ปี ไม่เกนิ 2 ครัง้ 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยัง ผู้ ใ ห้ เ ช่ า  แ ล ะตกลง
เงื่อนไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่ 
โดยสามารถต่อได้ครัง้ละ 3 ปี ไม่
เกนิ 2 ครัง้  

 

รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 4 พืน้ท่ีหมายเลข 5 พืน้ท่ีหมายเลข 6 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 18-2-95  ไร1่ ทีด่นิขนาด 12-0-0 ไร ่ ทีด่นิขนาด 15-1-73 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บจ. เอม็ซ ีพรอพเพอรต์ี้ บจ. เอม็ซ ีพรอพเพอรต์ี ้ บมจ. สหไทย สตลีไพพ ์ 
การใชป้ระโยชน์ พื้นที่ส่วนของโกดังเก็บสินค้า 

(Domestic warehouse) แ ล ะ
พืน้ทีล่านวางตูค้อนเทนเนอร์เขต
ปลอดอากร (Free-zone yard)  

พืน้ทีส่ าหรบับรกิาร CFS 
 

โกดงัเกบ็สนิคา้ในเขตปลอดอากร  
(Free-zone warehouse) 

อ ายุส ัญญา เช่ า
ปจัจุบนั2 

15 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่30 พฤศจกิายน 2575  

3 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วนัที ่30 กนัยายน 2562 

5 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วันที่  30 ธัน ว าคม  2564 โดย
ปจัจุบนั บรษิทัฯ ได้จดัท าบนัทกึ
ข้อตกลงเพื่อต่ออายุส ัญญาเช่า
ช่วง กบัผูใ้หเ้ช่าช่วงออกไปจนถงึ
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รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 4 พืน้ท่ีหมายเลข 5 พืน้ท่ีหมายเลข 6 
ปี 2575 เรยีบรอ้ยแลว้ (บมจ. สห
ไทย สตลีไพพ ์เป็นผูเ้ช่าทีด่นิจาก
บุคคลภายนอกและปล่อยเช่าทีด่นิ
ดงักล่าวใหก้บับรษิทัฯ) 

สิท ธิ ใ นก า รต่ อ
อายสุญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ให้ เ ช่ า  และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่อไปยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงือ่นไข
การท าสญัญาเช่ากนัใหม่ 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ใ ห้ เ ช่ า  และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

  หมายเหต ุ:  1. เป็นการเชา่ทีด่นิพรอ้มอาคารคลงัสนิคา้บนทีด่นิ  
    2. รายละเอยีดความคบืหน้าในการเจรจาต่ออายสุญัญาเชา่ทีด่นิสามารถดูไดใ้นหวัขอ้ 3. ปจัจยัความเสีย่ง 

 

รปูภาพแสดงพืน้ท่ีภายในท่าเรอืสหไทย 

 
        ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

 

ทัง้นี้ บริการซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์ (Container Depot) ในพื้นที่หมายเลข 2 ในปจัจุบนั ได้ถูกย้ายไปให้บรกิารที่ 

BCDS เรียบร้อยแล้วในเดือนเดือนตุลาคมที่ผ่านมา โดยเป็นพื้นที่ติดถนนกาญจนาภิเษกโดยอยู่ห่างจากท่าเรือสหไทย

ประมาณ 2.5 กโิลเมตร โดยพืน้ทีใ่นปจัจุบนัทีใ่ชใ้หบ้รกิารซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอรใ์นพืน้ทีท่่าเรอืสหไทยไดถู้กปรบัปรุงพืน้ที่

เป็นลานวางตูค้อนเทนเนอรส์ าหรบัเรอืบารจ์ 
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2.4.1.2   พืน้ท่ีท่ีใช้ประกอบกิจการท่าเรอืเชิงพาณิชยข์องบริษทั บางกอก บารจ์ เทอรมิ์นอล จ ากดั (BBT) 

รปูภาพแสดงท่าเรอื BBT 

                                
                                                  ท่ีมา : บรษิทัฯ 

BBT ประกอบกจิการท่าเรอืบารจ์ 1 แห่งโดยตัง้อยู่ที ่ถนนปูเ่จา้สมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ โดย

มพีื้นที่ทัง้หมดประมาณ 39 ไร่ หรอื 62,400 ตารางเมตรอยู่ห่างจากท่าเรอืสหไทยประมาณ 1.9 กโิลเมตร ซึ่งจะใช้ส าหรบั

ให้บรกิารท่าเรอืบารจ์และลานวางตู้คอนเทนเนอร์ส าหรบัท่าเรอืบาร์จทัง้หมด โดยที่ดนิเหล่านี้ มทีี่ดนิที่ BBT เป็นเจ้าของ   

เน้ือทีป่ระมาณ 14 ไร่ 16.6 ตารางวา หรอื 22,466 ตารางเมตร (พืน้ทีห่มายเลข 1) และทีด่นิที ่BBT ท าการเช่ามาจากบุคคลที่

ไม่มีความเกี่ยวข้องกนัจ านวนหลายรายเนื้อที่รวมประมาณ 25 ไร่ 1 งาน 89 ตารางวา หรือ 40,756 ตารางเมตร (พื้นที่

หมายเลข 2) โดยมรีายละเอยีดของทีด่นิทีท่ าการเช่า ดงันี้ 

รายการ แปลงท่ี 1 แปลงท่ี 2 แปลงท่ี 3 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 10-0-70 ไร ่ ทีด่นิขนาด 3-1-1 ไร ่ ทีด่นิขนาด 12-0-18 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บุคคลธรรมดา บุคคลธรรมดา บุคคลธรรมดา 
การใชป้ระโยชน์ พื้นที่ส าหรับท่าเทียบเรือ บาร์จ 

ของ BBT 
พื้นที่ส าหรับท่าเทียบเรือ บาร์จ 
ของ BBT 

พื้นที่ส าหรบัท่าเทียบเรือ บาร์จ 
ของ BBT 

อายสุญัญาเช่า 30 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่31 กรกฎาคม 2588 

30 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่31 กรกฎาคม 2588 

30 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2588 

สิทธิในการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ใ ห้ เ ช่ า  และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่อไปยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงือ่นไข
การท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสัญญาเช่า บริษัทฯ 
ต้องแจ้งความประสงค์ต้องการ
เช่าต่อไปยงัผู้ให้เช่า และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  
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รปูภาพแสดงพืน้ท่ีภายในท่าเรอื BBT 

                            
                                   ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

2.4.1.3  พืน้ท่ีท่ีใช้ประกอบกิจการลานตู้คอนเทนเนอรข์องบริษทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรวิ์ส จ ากดั (BCDS) 

BCDS ซือ้ทีด่นิส าหรบัใชเ้ป็นพืน้ทีท่ีจ่ะใชใ้นการประกอบธุรกจิจาก บรษิทั เอม็ซ ีพรอพเพอรต์ี ้จ ากดั ตามสญัญาจะซือ้จะ

ขายที่ดินจ านวน 36 ไร่ 2 งาน 6 ตารางวา โดยที่ดินดงักล่าวมีพื้นที่ติดกบัถนนกาญจนาภิเษกอยู่ห่างจากท่าเรือสหไทย

ประมาณ 2.5 กโิลเมตร โดยมกีารโอนกรรมสทิธิท์ีด่นิไปแลว้ในเดอืนกรกฎาคม 2560  

รปูภาพแสดงสถานท่ีตัง้ของพืน้ท่ีในการประกอบธรุกิจของบริษทัฯ และบริษทัในเครอื 

  
                        ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 
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2.4.2  การใช้บริการจากบุคคลภายนอกท่ีส าคญั (Outsourcing) 
 

2.4.2.1  บริการบุคลากรส าหรบัการขดุรอ่งน ้าหน้าท่าเรอื 
บรษิทัฯ จ าเป็นต้องรกัษาความลกึของร่องน ้าหน้าท่าเรอืใหม้คีวามลกึอยู่ทีไ่ม่ต ่ากว่า 8 เมตรจากระดบัน ้าต ่าสุดอยู่เสมอ 

โดยบรษิทัฯ มเีรอืขดุร่องน ้าเป็นของบรษิทัฯ เอง แต่บรษิทัฯ ใชก้ารจา้งผูร้บัเหมาเพื่อใหส้่งบุคลากรมาด าเนินการใชเ้รอืขดุเพื่อ

ขุดร่องน ้าดงักล่าวใหแ้ก่บรษิทัฯ ซึง่บรษิทัทีใ่หบ้รกิารดงักล่าวมจี านวนหลายราย ดงันัน้บรษิทัฯ  ไม่จ าเป็นต้องพึง่พงิบรษิทัใด

บรษิทัหนึ่งในการจดัหาบรกิารดงักล่าว 

2.4.2.2  บริการบุคลากรส าหรบัการตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร ์บรรจุ หรือน าของออกจากตู้คอนเทนเนอร ์และ บริการ
ซ่อมบ ารงุตู้คอนเทนเนอร ์
บรษิัทฯ ใช้บรกิารจดัหาบุคลากรจากภายนอกในระดบัปฏบิตักิารเพื่อใชใ้นกระบวนการต่างๆในท่าเรอืของบรษิัทฯ ใน

หลายกจิกรรม เช่น ตรวจสอบและจดบนัทกึขอ้มลูตูค้อนเทนเนอรใ์นท่าเรอืของบรษิทัฯ เช่น การจดบนัทกึเลข ตู้คอนเทนเนอร ์

การตรวจสอบสภาพตู้คอนเทนเนอร์ นอกจากนี้บรษิัทฯ ยงัใช้บรกิารดงักล่าวในกระบวนการบรรจุสนิค้าเขา้ตู้คอนเทนเนอร์ 

บรกิารน าของออกจากตูค้อนเทนเนอร ์บรกิารตรวจเชค็ความครบถว้นของตูค้อนเทนเนอรร์ะหว่างขนยา้ยตูค้อนเทนเนอรข์ึน้/ลง

เรอืสนิคา้ (Tally) และบรกิารซ่อมแซมและลา้งท าความสะอาดตูค้อนเทนเนอร ์โดยบรษิทัฯ จะมพีนกังานของบรษิทัฯ เองในการ

ควบคุมการท างานของบุคลากรระดับปฏิบตัิการเหล่านี้ ซึ่งบริษัทที่ให้บริการดังกล่าวมีจ านวนหลายราย ดังนัน้บริษัทฯ           

ไม่จ าเป็นตอ้งพึง่พงิบรษิทัใดบรษิทัหนึ่งในการจดัหาบรกิารดงักล่าว 

2.4.3  การจดัหาเครือ่งจกัรและอปุกรณ์ท่ีส าคญั 
 

2.4.3.1  เครือ่งจกัรและอปุกรณ์ท่ีส าคญัในบริเวณท่าเรอื 
เครื่องจกัรทีส่ าคญัในการประกอบธุรกจิของบรษิทัฯ คอื เครนยกตูค้อนเทนเนอรซ์ึง่บรษิทัฯ สามารถสัง่ซือ้เครนยกมอืสอง

จากท่าเรอืกรุงเทพ หรอืสามารถสัง่ซือ้โดยตรงจากผูผ้ลติในต่างประเทศได ้โดยผูผ้ลติเครนยกตู้คอนเทนเนอรม์จี านวนหลาย

ราย ดงันัน้บรษิทัฯ จงึไม่ตอ้งพึง่พงิบรษิทัใดบรษิทัหนึ่งในการจดัหาเครื่องจกัรดงักล่าว โดยเครนยกตูค้อนเทนเนอรจ์ะมอีายุการ

ใชง้านทีค่่อนขา้งนาน ประมาณ 30 ปี ถงึ 40 ปี ซึง่เครนยกตู้คอนเทนเนอรข์องบรษิทัฯ มอีายุคงเหลอืประมาณ 10 ปี - 20 ปี 

โดยเครนยกตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯ ใชใ้นบรเิวณท่าเรอืจะม ี4 รปูแบบคอื 

ก.)  เครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบเลื่อนแนวตรง (Gantry Crane) 
 

                     
 

           ท่ีมา : บรษิทัฯ 
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ข.)  เครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบหมุน (Jib Crane) 

 

  

 

 

 

 

 

                    

                           ท่ีมา : บรษิทัฯ 

ค.)  เครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณลานเกบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์บบตดิลอ้ (Rubber-tired Gantry Crane: RTG) 

         
          ท่ีมา : บรษิทัฯ 

 ง.)  เครนหน้าท่าแบบเคลื่อนที ่(Mobile Harbor Crane) 

       
                                ท่ีมา : บรษิทัฯ 
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เครนยกตู้คอนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบเลื่อนแนวตรง (Gantry Crane) ของท่าเรอืสหไทยมีจ านวน 4 เครื่อง ซึ่งใช้

ส าหรบัการยกตู้คอนเทนเนอร์ขึน้/ลงจากเรอืฟีดเดอร์ โดยสามารถเคลื่อนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ได้มปีระสทิธภิาพและก าหนด

ต าแหน่งการวางตู้คอนเทนเนอร์ได้ง่าย เนื่องจากตู้คอนเทนเนอร์จะถูกลอ็คไว้กบัแขนของเครนและเลื่อนเขา้ออกตามรางที่

ตดิตัง้ไวท้ีแ่ขนของเครน นอกจากนี้ยงัลดความเสีย่งจากความเสยีหายทีอ่าจเกดิขึน้ เนื่องจากตู้คอนเทนเนอรจ์ะไม่แกว่งไปมา

ระหว่างการยก นอกจากนี้บริษัทฯ ใช้เครนยกตู้คอนเทนเนอร์หน้าท่าแบบเคลื่อนที่ (Mobile Harbor Crane) อีกจ านวน 1 

เครื่อง ในท่าเรอืฟีดเดอรเ์พื่อใชเ้สรมิการท างานของเครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบเลื่อนแนวตรงในช่วงทีม่ปีรมิาณ

การขนถ่ายตู้คอนเทนเนอร์ที่มจี านวนมาก โดยเครนดงักล่าวมคีวามยดืหยุ่นในการท างานเนื่องจากสามารถเคลื่อนที่ได้ใน

ลกัษณะเหมอืนรถเครน จงึสามารถเคลื่อนทีไ่ปมาเพื่อช่วยเสรมิการขนยา้ยตู้คอนเทนเนอรต์ามจุดต่างๆ ในบรเิวณหน้าท่าเรอื

ฟีดเดอรไ์ด ้

เครนยกตู้คอนเทนเนอร์บริเวณหน้าท่าแบบหมุน (Jib Crane) ของท่าเรอืสหไทยมจี านวน 2 เครื่อง ใช้ส าหรบัการยก       

ตู้คอนเทนเนอรข์ึน้/ลงจากเรอืบารจ์ เนื่องจากเรอืบารจ์เป็นเรอืขนาดเลก็และปรมิาณตู้คอนเทนเนอรท์ีบ่รรทุกไม่มากนัก โดย

เครนยกตู้คอนเทนเนอร์บริเวณหน้าท่าแบบหมุนจะประจ าอยู่ที่ท่าเรือบาร์จทัง้ 2 แห่งของท่าเรือสหไทย ท่าละ 1 เครื่อง 

นอกจากนี้ BBT มเีครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบหมนุประจ าการอยู่ทีท่่าเรอืบารจ์ของ BBT ในปจัจุบนัอกี 2 เครื่อง  

ในสว่นบรเิวณลานแกบ็ตูค้อนเทนเนอร ์บรษิทัฯ ใชเ้ครนยกตูค้อนเทนเนอรแ์บบตดิลอ้ (RTG) ในท่าเรอืสหไทย อกีจ านวน 

2 เครื่อง เพื่อการบรหิารจดัการพืน้ทีใ่หเ้กดิประสทิธภิาพสงูสุด ช่วยในการวางตูค้อนเทนเนอรซ์อ้นกนัไดห้ลายชั ้น และการยงั

สามารถยกตูส้นิคา้ไดต้รงตามต าแหน่ง ท าใหช้่วยลดตน้ทุนและระยะเวลาทีใ่ชใ้นการยกตูค้อนเทนเนอรท์ีซ่ ้าซอ้น  

อุปกรณ์อื่นที่ส าคญัของบรษิทัฯ ที่ใช้ในบรเิวณท่าเรอื ได้แก่ รถยกตู้คอนเทนเนอร์ทัง้แบบทีใ่ช้ยกตู้คอนเทนเนอร์เปล่า 

(Side Stacker) และที่ใช้ยกตู้คอนเทนเนอร์หนัก (Reach Stacker) โดย Side stacker จะมีรางแนวตัง้เพื่อใช้ยกตู้คอนเทน-

เนอร์ ซึ่งจะสามารถยกตู้คอนเทนเนอร์ที่อยู่ชัน้บนของกองตู้คอนเทนเนอร์ได้ง่าย ส่วน Reach stacker มีจุดเด่นที่มีขายก        

ทีแ่ขง็แรง ท าใหส้ามารถยกตู้คอนเทนเนอรห์นักไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ ในการใช ้Side stacker และ Reach stacker จะใชใ้น

การขนย้ายจัดการตู้คอนเทนเนอร์ภายในบริเวณท่าเรือร่วมกับรถหัวลากตู้คอนเทนเนอร์ (Yard Truck) โดยรถหัวลาก            

ตูค้อนเทนเนอรจ์ะท าหน้าทีล่ากตูค้อนเทนเนอรไ์ปมาภายในพืน้ทีบ่รเิวณท่าเรอืเนื่องจากใชพ้ลงังานสิน้เปลอืงน้อยกว่าการใชร้ถ

ยกตู้คอนเทนเนอรใ์นการวิง่ไปมาในพืน้ทีบ่รเิวณท่าเรอื ส่วนการยกตู้คอนเทนเนอร์ขึน้/ลง จะใชร้ถยกตูค้อนเทนเนอร ์(Reach 

Stacker) ในการยกตู้คอนเทนเนอรข์ึน้/ลงรถหวัลาก และใชใ้นการจดัเรยีงตู้คอนเทนเนอร์วางซอ้นกนัตามพืน้ที่ทีจ่ดัวางตูค้อน

เทนเนอรใ์นท่าเรอื โดยอุปกรณ์เหล่านี้ บรษิทัฯ มทีางเลอืกในการจดัหาไดจ้ากผูผ้ลติหลายราย โดยไม่จ าเป็นตอ้งพึง่พิงผูผ้ลติ

รายใดรายหนึ่ง 

รปูภาพเปรียบเทียบ Reach Stacker (ด้านซ้าย) และ Side Stacker (ด้านขวา) 

              
    ท่ีมา : บรษิทัฯ 
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2.4.3.2  การเช่ารถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร ์

ส าหรบัธุรกจิขนส่งตู้คอนเทนเนอรใ์หแ้ก่ลูกคา้ดว้ยรถบรรทุกของบรษิทัฯ นัน้ บรษิทัฯ ไม่มรีถหวัลากตู้คอนเทน -

เนอร์ที่วิง่ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ภายนอกบริเวณท่าเรือของบรษิัทฯ เป็นของตวัเอง โดยบรษิัทฯ จดัหาบรกิารรถลาก       

ตูค้อนเทนเนอรจ์ากผูใ้หบ้รกิารขนสง่รายอื่น ซึง่ลกูคา้ทีใ่ชบ้รกิารขนสง่สนิคา้ดงักล่าวของบรษิทัฯ จะเป็นลกูคา้ทีต่อ้งการ

ความสะดวกสบายโดยไม่ตอ้งตดิต่อหารถหวัลากตูค้อนเทนเนอรด์ว้ยตนเอง 

2.4.3.3  เรอืบารจ์ 

เนื่องจากบริษัทฯ มีให้บริการในการรับขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ไปกลับระหว่างท่าเรือของบริษัทฯ และท่าเรือ         

แหลมฉบงัโดยเรอืบาร์จ ซึ่งเป็นการเช่าเหมาล า (Charter) เรือบาร์จจากบริษัทเจ้าของเรือ (Ship Owner) เพื่อน ามา

ใหบ้รกิารดงักล่าว ช่วยลดภาระการลงทุนส าหรบัการซือ้เรอืที่มมีลูค่าการลงทุนสงูและการบรหิารจดัการบุคลากรเพื่อใช้

ในการเดนิเรอื ตลอดจนการซ่อมแซมบ ารุงรกัษาเรอื โดยในปจัจุบนับรษิทัฯ มกีารเช่าเหมาเรอืบารจ์เดอืนละประมาณ 15 

ล า และได้ลงทุนซื้ออีกจ านวน 2 ล า เพื่อช่วยเพิ่มความยืดหยุ่นและบริหารต้นทุน อย่างไรก็ตาม ในช่วงที่มปีรมิาณ          

ตู้สินค้ามากกว่าปกติ บริษัทฯ จะใช้วิธีซื้อพื้นที่ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางเรือบาร์จ (Slot) เป็นครัง้คราวเพิ่มเติม            

ในลกัษณะของการจองตารางเวลาในการใช้เรอืบารจ์ โดยจ่ายค่าบรกิารตามจ านวนตู้คอนเทนเนอรท์ีท่ าการขนส่ง ซึง่

บรษิทัทีใ่หบ้รกิารเช่าเรอืบารจ์มจี านวนหลายราย ดงันัน้ บรษิทัฯ ไม่จ าเป็นต้องพึง่พงิบรษิทัใดบรษิทัหนึ่งในการจดัหา

บรกิารดงักล่าว 

2.5  งานท่ียงัไมส่่งมอบ 
 

 -ไม่ม-ี  

2.6  ภาวะอตุสาหกรรม 
 

 ภาพรวมของอุตสาหกรรมท่าเทยีบเรือสนิค้าตู้คอนเทนเนอร์จะเติบโตตามการเติบโตของอุตสาหกรรมการขนส่งสนิค้า        

ตู้คอนเทนเนอร์ทางเรือ โดยัจจุบันการขนส่งสินค้าผ่านตู้คอนเทนเนอร์ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง เนื่องจาก             

การขนส่งผ่านตู้คอนเทนเนอร์ท าให้การขนส่งมปีระสทิธิภาพมากขึน้จากการที่กระบวนการขนส่งสนิค้าจะสามารถท าให้เป็น

มาตรฐานเดยีวกนั (Standardization) ถงึแมว้่าลกัษณะสนิคา้ทีข่นส่งจะแตกต่างกนั ซึง่ท าใหก้ารขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศและ

การขนส่งสนิค้าผ่านทางเรอื ทางรถบรรทุก และทางรถไฟ สามารถขนส่งเชื่ อมโยงต่อกนัได้อย่างมปีระสทิธภิาพ (Intermodal 

Transportation) ท าให้ง่ายต่อการจดัการการขนส่งสนิค้า สามารถป้องกนัสนิค้าสูญหายในระหว่างการขนส่งได้ในระดบัหนึ่ง     

จากการทีส่นิคา้ถูกเกบ็ในตูค้อนเทนเนอร ์ป้องกนัความเสยีหายจากกระบวนการขนสง่ สามารถเพิม่ความรวดเรว็ในการขนสนิคา้

ขึน้ลงยานพาหนะที่ใช้ขนส่ง สามารถวางแผนการส่งมอบสนิค้าได้อย่างมปีระสทิธภิาพมากยิง่ขึน้ ตลอดจนช่วยบรหิารจดัการ

ต้นทุนทางการเงนิทีต่้องใชใ้นการผลติสนิคา้ทีจ่ะต้องส่งมอบในปรมิาณคราวละมากๆ ตามค าสัง่ซือ้ของลูกคา้ เนื่องจากสามารถ

ทยอยผลติ และส่งมอบได้ โดยไม่จ าเป็นต้องส่งมอบในคราวเดยีว ทัง้นี้ ขนาดตู้คอนเทนเนอร์ทีใ่ชเ้ป็นมาตรฐานจะมสีองขนาด   

คอื ขนาดความยาว 20 ฟุต และขนาดความยาว 40 ฟุต 
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 โดยจากขอ้มูลของธนาคารระหว่างประเทศเพื่อการบูรณะและพฒันา (World Bank) Drewry Maritime Research (บรษิทัฯ

ให้ค าปรกึษาและงานวจิยัด้านการเดนิเรอืและการขนส่งทางทะเลชัน้น าระดบัโลก) และสมาคมเจา้ของและตวัแทนเรอืกรุงเทพ 

(BSAA) พบว่า ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้ผ่านเขา้ออกท่าเรอื (Container Throughput) ของท่าเทยีบเรอืสนิคา้ตูค้อนเทนเนอร์

ทัว่โลก 18 ปีย้อนหลงัระหว่างปี 2543 - 2560 เติบโตดว้ยอตัรารอ้ยละ 7.37 ต่อปี (CAGR) จากปี 2543 ที่มปีรมิาณตู้คอนเทน-

เนอร์สนิค้าผ่านเขา้ออกท่าเรือรวมทัง้หมดประมาณ 224.77 ล้านทอียีู เพิม่ขึน้เป็นประมาณ 752.70 ล้านทอียีูในปี 2560 โดย

ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้ผ่านเขา้ออกท่าเรอื (Container Throughput) ของท่าเทยีบเรอืสนิคา้ตูค้อนเทนเนอรข์องประเทศไทย 

18 ปียอ้นหลงัระหว่างปี 2543 - 2561 เตบิโตในทศิทางเดยีวกบัการเตบิโตของปรมิาณตู้คอนเทนเนอรส์นิคา้ผ่านเขา้ออกท่าเรอื

ของโลกด้วยอตัราร้อยละ 6.80 ต่อปี (CAGR) จากปี 2543 ที่มีปริมาณตู้คอนเทนเนอร์สนิค้าผ่านเข้าออกท่าเรือรวมทัง้หมด

ประมาณ 3.18 ลา้นทอียี ูเพิม่ขึน้เป็นประมาณ 10.39 ลา้นทอียี ูในปี 2561 

ปริมาณตู้คอนเทนเนอรสิ์นค้าผา่นเข้าออกท่าเรอื (Container Throughput) ทัว่โลก

                                        
ท่ีมา : World Bank, Drewry Maritime Research 

 

ปริมาณตู้คอนเทนเนอรสิ์นค้าผา่นเข้าออกท่าเรอื (Container Throughput) ของประเทศไทย      

                           ท่ีมา :  World Bank, BSAA 
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นอกจากนี้ อุตสาหกรรมท่าเทยีบเรอืสนิคา้ตูค้อนเทนเนอรจ์ะเตบิโตตามปรมิาณการขนสง่สนิคา้ระหว่างประเทศซึง่จะขึน้อยู่
กบัปรมิาณการคา้ระหว่างประเทศ  โดยจากขอ้มลูของธนาคารแห่งประเทศไทย พบว่าปรมิาณการคา้ระหว่างประเทศของประเทศ
ไทยซึง่พจิารณาจากมูลค่าการน าเขา้สนิค้าและการส่งออกสินค้าของประเทศไทย 10 ปียอ้นหลงัระหว่างปี 2551 - 2561 เตบิโต   
ในอตัราร้อยละ 4.42 (การน าเขา้) และอัตราร้อยละ 3.33 (การส่งออก) ตามล าดบั โดยมูลค่าการน าเขา้สนิค้าและการส่งออก     
สนิคา้รวมของประเทศไทยเตบิโตในอตัรารอ้ยละ 3.86   

ทัง้นี้ โดยขอ้มลูจากคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิมลูค่าผลติภณัฑม์วลรวม (GDP) ของประเทศไทย
ปี 2561 คาดว่าอยู่ทีป่ระมาณ 16.32 ล้านล้านบาท โดยมูลค่าการส่งออกสนิค้าและการน าเขา้สนิคา้รวมส าหรบัปี 2561 คดิเป็น
ร้อยละ 99.23 ซึ่งจะเห็นว่าการส่งออกสนิค้าและการน าเขา้สนิค้าเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มคีวามส าคญัมากต่อภาพรวม
เศรษฐกิจของประเทศไทย โดยในอนาคต การค้าขายระหว่างประเทศจะยงัเป็นแรงขบัเคลื่อนส าคญัของเศรษฐกิจไทยและ        
คาดว่าจะมีการเติบโตเพิม่ขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยแนวโน้มปริมาณการค้าขายระหว่างประเทศที่จะเพิ่มสูงขึน้เรื่อยๆ เป็นสิง่ที่
หลกีเลีย่งไม่ไดจ้ากแนวโน้มในการเชื่อมโยงประเทศต่างๆ ในโลกใหเ้ป็นหนึ่งเดยีว (Globalization) โดยส าหรบัประเทศไทยเอง   
มีการจัดท าข้อตกลงเขตการค้าเสรี (Free Trade Area : FTA) กับประเทศคู่ค้ามากมาย อีกทัง้ประเทศไทยยังเป็นสมาชิก        
ของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (Asean Economics Community : AEC) โดยเพิ่งมีการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน      
อย่างเป็นทางการเมื่อ 1 มกราคม 2559 ซึ่งการเปิดเสรีทางการค้าระหว่างกลุ่มประเทศสมาชิกทัง้ 10 ประเทศเป็นหนึ่งใน
ยุทธศาสตร์หลกัของแผน  “AEC Blueprint 2025” นอกจากนี้ ตามร่างแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิฉบบัที ่12 (พ.ศ. 
2560 - พ.ศ.2564) การเพิ่มปริมาณการส่งออกยังเป็นเป้าหมายหลักเป้าหมายหน่ึงของประเทศไทยส าหรับยุทธศาสตร์             
การสร้างความเขม้แขง็ทางเศรษฐกจิของประเทศไทย ซึ่งปจัจยัเหล่าน้ีลว้นแต่เป็นปจัจยัทีจ่ะผลกัดนัการเติบโตของการคา้ขาย
สนิคา้ระหว่างประเทศของไทยเพิม่มากขึน้ 

 

มูลค่าการน าเข้าและการส่งออกของประเทศไทย 

 
ท่ีมา :  ธนาคารแหง่ประเทศไทย 

 การเติบโตของอุตสาหกรรมท่าเทียบเรือสินค้าตู้คอนเทนเนอร์นอกจากจะถูกขบัเคลื่อนด้วยการเติบโตของปริมาณ      

การค้าขายสนิค้าระหว่างประเทศที่เพิ่มมากขึน้แล้ว ยงัเติบโตด้วยการที่แนวโน้มการขนส่งสนิค้าทัว่โลกรวมถึงประเทศไทย         

ถูกท าให้อยู่ในลกัษณะของการใช้ตู้คอนเทนเนอร์มากขึ้น (Containerisation) เนื่องจากการขนส่งสนิค้าผ่านตู้คอนเทนเนอร์          

มปีระสทิธภิาพและง่ายต่อการบรหิารจดัการ 
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 ปจัจยัเชงิมหภาคทีจ่ะเป็นตวัขบัเคลื่อนปรมิาณการส่งออกและน าเขา้สนิค้าของประเทศไทยในอนาคตอนัจะเป็นผลดต่ีอ

ธุรกจิท่าเทยีบเรอืขนสนิคา้ในประเทศไทยมหีลายปจัจยั แต่ปจัจยัทีส่ าคญัทีส่ดุคอืการทีป่ระเทศไทยมขีอ้ไดเ้ปรยีบดา้นภูมศิาสตร์

ซึง่มทีีต่ ัง้อยู่ตรงศนูยก์ลางของภูมภิาคอาเซยีน มชีายฝ ัง่ตดิทะเลซึง่สามารถพฒันาเป็นท่าเรอืน ้าลกึ ท าใหส้ามารถเชื่อมการขนส่ง

ได้ครบทัง้ 3 ช่องทางคอื ทางบก ทางทะเล ทางอากาศ อกีทัง้ยงัมพีรมแดนที่สามารถเชื่อมต่อกบัประเทศเศรษฐกจิส าคญัทัง้

สงิคโปร ์มาเลเซยี จนี และเวยีดนาม ทัง้ยงัเป็นประตูสู่ประเทศที่มเีศรษฐกจิเกดิใหม่ซึง่ก าลงัเตบิโตอย่างรวดเรว็ เช่น พม่า ลาว 

กมัพชูา ซึง่ท าใหป้ระเทศไทยมแีนวโน้มสงูทีจ่ะถูกพฒันาต่อไปเป็นศนูยก์ลางดา้นโลจสิตกิสข์องอาเซยีน 

 ความพยายามพฒันาประเทศไทยใหเ้ป็นศนูยก์ลางดา้นโลจสิตกิสข์องอาเซยีนมใีหเ้หน็อย่างเป็นรปูธรรมทัง้จากการผลกัดนั

ของภาครฐับาลและภาคเอกชน โดยเฉพาะการผลกัดนัทีม่าจากภาครฐับาลในหลายๆ ด้านเช่น การส่งเสรมิผ่านมาตรการทาง    

ดา้นภาษโีดยการใหส้ทิธพิเิศษทางดา้นภาษแีก่ส านกังานใหญ่ขา้มประเทศ (International Headquarter : IHQ) และบรษิทัการคา้

ระหว่างประเทศ (International Trading Center : ITC) ที่จดัตัง้ในประเทศไทย หรือการส่งเสริมด้านการลงทุนจากภาครฐัใน

โครงสร้างพื้นฐานเพื่อให้ประเทศไทยมคีวามพร้อมในการเป็นศูนย์กลางโลจสิติกสข์องภูมภิาค เช่น โครงการรถไฟรางคู่  และ

รถไฟความเรว็สงูทีส่ามารถเชื่อมระเบยีงเศรษฐกจิตะวนัออก-ตะวนัตก (East – West Economic Corridor - EWEC) และเหนือ-

ใต้ (North – South Economic Corridor : NSEC) รวมไปถึงแผนเปิดเส้นทางการค้าระหว่างอาเซียนกับจีนตอนใต้และ             

กลุ่มประเทศลุ่มแม่น ้าโขงตอนบนผ่านท่าเรอืเชยีงแสน และแผนพฒันาท่าอากาศยานอู่ตะเภาใหเ้ป็นท่าอากาศยานเชิงพาณิชย์       

แห่งที ่3 เพื่อเป้าหมายในการเป็นศนูยก์ลางเสน้ทางเศรษฐกจิอนุภูมภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS Economic Corridors) ของประเทศ

ไทย 

 ทัง้นี้หากมกีารลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานเพื่อเชื่อมการขนส่งและโลจสิติกสใ์นเสน้ทางเศรษฐกจิอนุภูมภิาคลุ่มแม่น ้าโขง    

เสรจ็สิน้ทัง้หมด จะท าใหเ้สน้ทางการขนส่งโดยลกัษณะทางภูมศิาสตรม์กีรุงเทพอยู่ตรงจุดศูนยก์ลางซึง่สามารถเชื่อมต่อมาจาก    

ฝ ัง่ตะวนัออกตอนล่างของภูมภิาค (เวยีดนามตอนล่างและกมัพูชา) และฝ ัง่ตะวนัตกตอนล่างของภูมภิาค (พม่า) ผ่านเสน้ทาง 

Southern Corridor เชื่อมต่อจากฝ ัง่ตะวนัออกเฉียงเหนือของภูมภิาค (เวยีดนามตอนบน) ผ่านเสน้ทาง Northeastern Corridor 

และเชื่อมต่อจากฝ ัง่ตอนเหนือของภูมภิาค (คุนหมงิประเทศจนี) และฝ ัง่ตอนใตข้องภูมภิาค (ชายแดนไทย-มาเลเซยี) ผ่านเสน้ทาง 

North-South Corridor โดยจะท าให้ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ขนผ่านกรุงเทพมีมากขึ้น ซึ่งส่งผลดีต่อธุรกิจที่เกี่ยวข้องกับ           

โลจสิติกสใ์นเขตกรุงเทพฯ รวมทัง้ธุรกจิท่าเรอืขนส่งสนิค้าที่จะมปีรมิาณการขนส่งสนิค้าที่มาจาก/ไปยงัพื้นที่ที่เชื่อมต่อมายงั

กรุงเทพจากเสน้ทางเศรษฐกจิดงักล่าว 
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รปูภาพแสดงเส้นทางเศรษฐกิจอนุภมิูภาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS Economic Corridors) 

                  

                              ท่ีมา : ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิ(www.nesdb.go.th) 

 การส่งเสรมิผ่านมาตรการดา้นการประชาสมัพนัธโ์ดยการจดังานนิทรรศการและงานแสดงสนิคา้ระดบัโลกต่างๆ ในประเทศ

ไทยเป็นอกีหนึ่งกลยุทธใ์นการสร้างภาพลกัษณ์ใหป้ระเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการส่งออกสนิค้าของภูมภิาค เช่น งานแสดงสนิคา้

เฟอรน์ิเจอร ์(Thailand International Furniture Fair) ซึง่จดัโดยกระทรวงพาณิชย ์โดยรวบรวมสนิคา้เฟอรน์ิเจอรแ์ละงานออกแบบที่

มคีวามโดดเด่นดา้นดไีซน์จากทัว่โลกมาจดัแสดงและมกีารเปิดใหม้กีารเจรจาทางการคา้ของผูป้ระกอบการต่างๆ ภายในงาน โดย

งานนิทรรศการทีม่ลีกัษณะดงักล่าวซึง่จดัโดยกระทรวงพาณิชยใ์นการส่งเสรมิใหป้ระเทศไทยเป็นศนูยก์ลางดา้นการสง่ออกสนิคา้ใน

อีกหลายประเภทสินค้าโดยมีการเปิดโอกาสให้ผู้ประกอบการต่างๆ สามารถเจรจาธุรกิจได้ภายในงาน เช่น งาน Bangkok 

International Gift Fair + Bangkok International House ware Faire ส าหรบัสนิค้าประเภทของขวญัและสนิค้าของใช้ภายในบ้าน 

งาน Bangkok Refrigeration, Heating, Ventilation, and Air-Conditioning Fair ส าหรับสินค้าประเภทเครื่องปรับอากาศและ

เครื่องใชไ้ฟฟ้า หรอืงาน Thailand Gems and Jewelry Fair ส าหรบัสนิคา้ประเภทอญัมนีและเครื่องประดบั เป็นตน้ 

  

http://www.nesdb.go.th/
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 นอกจากปจัจยัมหภาคดา้นลกัษณะทางภูมศิาสตรท์ีจ่ะผลกัดนัใหไ้ทยเป็นศูนยก์ลางโลจสิตกิสข์องภูมภิาคซึง่จะช่วยสง่เสรมิ

ใหม้กีารสง่ออกและน าเขา้ผ่านประเทศไทยมากขึน้แลว้นัน้ ปจัจยัดา้นการลงทุนของภาคเอกชนทัง้จากในประเทศและต่างประเทศ

กเ็ป็นอกีปจัจยัส าคญัหน่ึงทีจ่ะผลกัดนัใหเ้กดิการผลติสนิคา้ในประเทศไทยมากขึน้ น าไปสูก่ารน าเขา้วตัถุดบิและการสง่ออกสนิคา้

ส าเร็จรูปของประเทศไทยมากขึ้น ซึ่งล้วนแต่ส่งผลดีต่ออุตสาหกรรมท่าเรือขนสินค้าซึ่งเป็นหวัใจส าคญัของการน าเข้าและ         

การสง่ออกสนิคา้ของประเทศไทย 

 จากแผนยุทธศาสตร์การพฒันาอุตสาหกรรมไทย 4.0 ระยะ 20 ปี พ.ศ. 2560 - 2579 ของกระทรวงอุตสาหกรรม (โมเดล

การพฒันาประเทศไทย 4.0) โดยตัง้เป้าหมายใหเ้ศรฐกจิไทยถูกขบัเคลื่อนดว้ยภาคอุตสาหกรรมไทย โดยตัง้เป้าหมายใหม้อีตัรา

การเตบิโตของผลติภณัฑม์วลรวม (GDP) เฉลีย่ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 4.5 ต่อปี และการส่งออกขยายตวัเฉลีย่รอ้ยละ 8 ต่อปี ซึง่จะ

เห็นได้ว่าการส่งออกยงัเป็นตวัขบัเคลื่อนหลกัในการขยายตวัทางเศรษฐกจิของประเทศไทยตามแผนยุทธศาสตร์การพฒันา

ประเทศไทยส าหรบัระยะ 20 ปีขา้งหน้า โดยจะมาจากการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรมเป้าหมายใหม่ 10 กลุ่มทีจ่ะน าประเทศไทย

ไปสู่การเติบโตสูงอีกครัง้ (S-curve) ซึ่งการลงทุนในอุตสาหกรรมเป้าหมายดงักล่าวจะช่วยเพิม่ปรมิาณการส่งออกสนิค้าของ

ประเทศไทยและจะน ามาซึง่การเตบิโตของการน าเขา้ดว้ย เนื่องจากมกีารน าเขา้วตัถุดบิมาใชผ้ลติสนิคา้มากขึน้ โดยการเตบิโต

ของปรมิาณการน าเขา้และปรมิาณการสง่ออกจะสง่ผลดต่ีอธุรกจิการขนสง่สนิคา้ระหว่างประเทศและธุรกจิเกีย่วเน่ืองอื่นๆ รวมถงึ

ธุรกจิใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืขนสง่สนิคา้ดว้ย 

รปูภาพแสดงกลุม่อตุสาหกรรมเป้าหมายของประเทศไทย 

 

  

 

 

 

 

 

    

                                 

     ท่ีมา :  กระทรวงอุตสาหกรรม 

 กลุ่มอุตสาหกรรมเป้าหมายใหม่ 10 กลุ่มเพื่อการพฒันาเศรษฐกจิของประเทศไทยในอนาคตดงักล่าวสามารถ แบ่งออกเป็น 

2 กลุ่มใหญ่คอื 

1. กลุ่มอุตสาหกรรมเดิมที่มีศกัยภาพ (First S-curve) ซึ่งเป็นการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรมเดิมที่มีอยู่แล้ว เพื่อเพิ่ม
ประสทิธิภาพการใช้ปจัจยัผลิต โดยการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรม First S-curve จะส่งผลต่อการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกจิในระยะสัน้และระยะกลางในลกัษณะของการต่อยอด โดยอุตสาหกรรมในกลุ่ม First S-curve ประกอบไปดว้ย 
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1.1  อุตสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม ่ซึง่เป็นการลงทุนการผลติเครื่องยนตแ์ละชิน้สว่นเครื่องยนตท์ีใ่ชเ้ทคโนโลยชีัน้สงู 
ผลิตชิ้นส่วนความปลอดภยัและประหยดัพลงังาน ผลิตอุปกรณ์ส าหรบัรถยนต์ Hybrid รถ Electric Vehicles 
(EV) และยานยนตไ์ฟฟ้า  

1.2 อุตสาหกรรมอเิลก็ทรอนิกสอ์จัฉรยิะ ซึง่เป็นการลงทุนการผลติอุปกรณ์และชิน้สว่นอเิลก็ทรอนิกสท์ีใ่ชเ้ทคโนโลยี
ชัน้สงูเช่น OLED/Flat Panel Display เซน็เซอร ์(Sensors) อุปกรณ์อจัฉรยิะ (Internet of Things/Smart Home 
Appliance) กลอ้ง CCTV อุปกรณ์โทรคมนาคม เป็นตน้ 

1.3 อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดแีละการท่องเทีย่วเชงิสุขภาพ ได้แก่ การท่องเที่ยวที่สร้างมูลค่า การ
ท่องเทีย่วแบบพ านกัระยะยาว (Long Stay) การท่องเทีย่วเชงิสขุภาพ (Medical Tourism) เป็นตน้  

1.4  การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ ได้แก่ การผลิตสารสกัดจากวัตถุดิบธรรมชาติ สารออกฤทธิ ์(Active 
Ingredient) จากวตัถุดบิทางธรรมชาติ และผลติภณัฑจ์ากยางธรรมชาติ (ถุงมอืยาง ถุงยางอนามยั ยางแบริง่) 
เป็นตน้  

1.5  อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร ได้แก่ อาหารและเครื่องดื่มเสริมสุขภาพ (Functional Foods) อาหารทาง
การแพทย ์(Medical Food) ผลติภณัฑ์เสรมิอาหาร (Food Supplement) นวตักรรมอาหาร (Food Innovation) 
เป็นตน้  

 2.  กลุ่มอุตสาหกรรมอนาคต (New S-curve) ซึง่เป็นการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรมใหม่ เนื่องจากกลุ่มอุตสาหกรรมจะเริม่
มขีดีจ ากดัในการเตบิโต ไม่เพยีงพอทีจ่ะท าใหเ้ศรษฐกจิของประเทศไทยเตบิโตได้อย่างกา้วกระโดด โดยการลงทุนใน
กลุ่มอุตสาหกรรม New S-curve จะเป็นกลุ่มอุตสาหกรรมทีใ่ชเ้ทคโนโลยแีละนวตักรรมอย่างเขม้ขน้ ซึง่มแีนวโน้มทีจ่ะ
เตบิโตต่อไปในอนาคตสงู โดยอุตสาหกรรมในกลุ่ม New S-curve ประกอบไปดว้ย 
2.1    อุตสาหกรรมหุ่นยนต์ (Robotics) ได้แก่ หุ่นยนต์ที่ใช้ในอุตสาหกรรมต่าง ๆ เช่น อุตสาหกรรมยานยนต์ 

กระบวนการฉีดพลาสตกิ อุตสาหกรรมอเิลก็ทรอนิกส ์หุ่นยนตด์า้นการแพทย ์เป็นตน้  
2.2  อุตสาหกรรมการบินและ โลจิสติกส์ (Aviation and Logistics) ได้แก่ กิจการสาธารณูปโภคและบริการเพื่อ    

การขนส่ง ศูนยร์วมกจิการโลจสิตกิสท์นัสมยั การบรกิารและซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance, Repair and 
Overhaul: MRO) อุตสาหกรรมการผลติชิน้สว่นอากาศยาน ธุรกจิมลูค่าสงูทีต่อ้งการความเรว็จากการขนสง่ทาง
อากาศ (Time Sensitive Product) อากาศยานไรค้นขบั (Drone) การผลติชิน้ส่วนอากาศยาน ระบบน าทางและ
ซอฟแวรต่์างๆ และสถาบนัการศกึษาและอบรมดา้นการบนิ เป็นตน้  

2.3  อุตสาหกรรมเชื้อเพลงิชวีภาพและเคมชีวีภาพ (Biofuels and Biochemicals) ได้แก่ อุตสาหกรรมเคมชีวีภาพ
ครบวงจร เคมีชีวภาพและพลาสติกชีวภาพ  (Bio-Chemical/Bioplastic) การพัฒนาเศรษฐกิจชีวภาพ 
(Bioeconomy)  

2.4  อุตสาหกรรมดจิทิลั (Digital) ไดแ้ก่ สมองกลฝงัตวั (Embedded Software) ซอฟต์แวรช์่วยในการบรหิารจดัการ 
(Enterprise Software) เนื้อหาดิจิทลั (Digital Content) ธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส์ (E-Commerce) การวิเคราะห์
ข้อมูลของผู้บริโภค (Consumer insight Analytics and Data Center) ระบบประมวลผลกลุ่มเมฆ (Cloud 
Computing) ระบบความปลอดภัยในโลกไซเบอร์ (Cyber Security) เทคโนโลยอีินเตอร์เน็ตเชื่อมต่ออุปกรณ์ 
(Internet of Thing) เมอืงอจัฉรยิะ (Smart City) สือ่และอนิเมชัน่สรา้งสรรค ์(Creative Media and Animation)  

2.5   อุตสาหกรรมการแพทยค์รบวงจร (Medical Hub) ไดแ้ก่ การบรกิารทางการแพทย์ การแพทยท์างไกลผ่าน ICT 
เพื่อการติดตาม ปรกึษา วนิิจฉัย และรกัษา การผลติเครื่องมอืแพทย์ ผลติภณัฑ์ส าหรบัผู้สูงอายุ การผลติยา   
ยาประเภทชวีวตัถุตน้แบบ (Biologic) ชวีวตัถุคลา้ยคลงึ (Biosimilar) และการผลติยาสมุนไพร  
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 กลุ่มอุตสาหกรรมเป้าหมายทัง้หมด 10 กลุ่มขา้งต้นเป็นกลุ่มอุตสาหกรรมทีเ่กีย่วเนื่องกบัการผลติสนิคา้เป็นหลกัอยู่ 6 กลุ่ม

อุตสาหกรรมคือ อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ 

อุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร อุตสาหกรรมหุ่นยนต์ และกลุ่มอุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ ซึ่งการลงทุนใน

อุตสาหกรรมดงักล่าวจะเป็นกลไลเพิม่ปรมิาณการสง่ออกและน าเขา้สนิคา้ทีเ่กีย่วเน่ืองกบัอุตสาหกรรมเหล่าน้ีในอนาคต 

ตารางแสดงปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศขาเข้าแยกตามรปูแบบการขนส่ง 

รปูแบบการขนส่ง 
ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 

พนัตนั ร้อยละ พนัตนั ร้อยละ พนัตนั ร้อยละ 
ทางเรอื 93,070 87.81 95,743 85.64 103,087 86.39 
ทางรถไฟ 4 0.00 2 0.00 1 0.00 
ทางรถ 12,629 11.92 15,749 14.09 15,912 13.34 
ทางเครื่องบนิ 287 0.27 298 0.27 318 0.27 
ทางไปรษณียภณัฑแ์ละอื่นๆ 1 0.00 2 0.00 3 0.00 
รวม 105,991 100.00 111,793 100.00 119,321 100.00 

 

  ท่ีมา : รวบรวมขอ้มลูโดยกระทรวงคมนาคมจากขอ้มลูของกรมศุลกากร กระทรวงการคลงั 

ตารางแสดงปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศขาออกแยกตามรปูแบบการขนส่ง 

รปูแบบการขนส่ง 
ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 

พนัตนั ร้อยละ พนัตนั ร้อยละ พนัตนั ร้อยละ 
ทางเรอื 111,223 87.85 106,361 86.18 106,139 86.18 
ทางรถไฟ 76 0.06 124 0.10 221 0.18 
ทางรถ 14,896 11.77 16,548 13.41 16,381 13.30 
ทางเครื่องบนิ 409 0.32 390 0.32 418 0.34 
ทางไปรษณียภณัฑแ์ละอื่นๆ 0 0.00 0 0.00 0 0.00 
รวม 126,604 100.00 123,423 100.00 123,159 100.00 

   

  ท่ีมา : รวบรวมขอ้มลูโดยกระทรวงคมนาคมจากขอ้มลูของกรมศุลกากร กระทรวงการคลงั 

 จากข้อมูลสถิติของกระทรวงคมนาคมพบว่ารูปแบบการขนส่งสินค้าน าเข้าและขนส่งสินค้าส่งออกของประเทศไทย           

อยู่ในรูปแบบการขนส่งทางเรอืเป็นหลกั โดยปรมิาณการขนส่งสนิค้าน าเขา้ของประเทศไทยของปี 2559 ในรูปแบบการขนส่ง    

ทางเรอืคดิเป็นร้อยละประมาณ 86.39 ของปรมิาณการขนส่งทัง้หมด และปรมิาณการขนส่งสนิค้าส่งออกของประเทศไทยของ     

ปี 2559 ในรูปแบบการขนส่งทางเรอืคดิเป็นประมาณรอ้ยละ 86.18 ของปรมิาณการขนส่งทัง้หมด เนื่องจากการขนส่งในรปูแบบ

ทางเรือเป็นวิธีการขนส่งที่ต้นทุนถูกที่สุด โดยประเทศไทยมีพื้นที่ซึ่งเชื่อมต่อกบัทะเลจึงมีความสามารถในการสร้างท่าเรือ         

ขนสนิค้า อกีทัง้ประเทศไทยมลีกัษณะทางภูมศิาสตร์ที่ค่อนขา้งได้เปรยีบส าหรบัการเป็นศูนย์กลางทางด้านโลจสิติกส ์ดงันัน้      

การเจริญเติบโตของการน าเขา้และส่งออกสนิค้าของประเทศไทยจะส่งผลดีต่อธุรกจิการขนส่งทางเรือและ ธุรกจิที่เกี่ยวเนื่อง      

มากทีส่ดุ 

 ท่าเรอืขนส่งสนิค้าที่เป็นท่าเรอืขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศในรูปแบบตู้คอนเทนเนอร ์ (Container Terminal) ทีส่ าคญัของ

ประเทศไทยม ี2 ท่าเรอืหลกัคอื ท่าเรอืแหลมฉบงัและท่าเรอืกรุงเทพ โดยปรมิาณการขนส่งตู้คอนเทนเนอรผ์่านท่า (Container 

Throughput) ของปี 2559 อยู่ที ่7.23 ลา้นทอียีูและ 1.50 ลา้นทอียีูตามล าดบั โดยท่าเรอืกรุงเทพเป็นท่าเรอืขนส่งสนิค้าระหว่าง

ประเทศทีส่ าคญัส าหรบัสนิคา้สง่ออกจากผูผ้ลติและผูน้ าเขา้เพื่อใชใ้นการผลติหรอืการกระจายสนิคา้ในเขตกรุงเทพและปรมิณฑล 

เขตภาคกลาง เขตภาคตะวันออกและเขตภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง ซึ่งจะขนส่งสินค้าเข้าผ่านท่าเรือกรุงเทพฯ             
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ทัง้โดยเรอืฟีดเดอรท์ีว่ ิง่ตรงมาจากประเทศอื่น หรอืขนสง่สนิคา้เขา้ผ่านทางเรอืบารจ์ซึง่ขนสนิคา้ต่อมาจากเรอืฟีดเดอรข์นาดใหญ่

ทีจ่อดเทยีบท่าทีท่่าเรอืแหลมฉบงั หรอืการขนส่งสนิคา้ออกผ่านท่าเรอืกรุงเทพทัง้โดยเรอืฟีดเดอรจ์ากท่าเรอืกรุงเทพวิง่ตรงไปที่

ประเทศอื่น หรอืสนิคา้ออกซึง่ขนส่งผ่านทางเรอืบารจ์จากท่าเรอืกรุงเทพเพื่อไปขึน้เรอืฟีดเดอรข์นาดใหญ่ต่อทีท่่าเรอืแหลมฉบงั 

ทัง้นี้ ในปจัจุบนั ท่าเรือกรุงเทพประสบปญัหาความแออดัอย่างมาก โดยในปี 2559 ท่าเรือกรุงเทพมปีรมิาณตู้คอนเทนเนอร์     

ผ่านท่าอยู่ที่ 1.50 ลา้นทอียีูซึง่เกนิปรมิาณการรองรบัตู้คอนเทนเนอรท์ีเ่หมาะสมของท่าเรอืกรุงเทพเตม็ทีซ่ึง่อยู่ที ่1.34 ลา้นทอียีู

ต่อปี ซึง่แสดงถงึปรมิาณความต้องการใชบ้รกิารท่าเรอืขนส่งตู้คอนเทนเนอรใ์นเขตกรุงเทพทีม่คี่อนขา้งสงูโดยมที่าเรอืใหบ้รกิาร       

ไม่เพยีงพอต่อความตอ้งการใชบ้รกิาร 

รปูภาพแสดงเปรียบเทียบประสิทธิภาพการขนส่งของการขนส่งรปูแบบต่างๆ 

         
 

                      ท่ีมา : บรษิทัฯ 

 นอกจากนี้ ส าหรบัการขนสง่สนิคา้ภายในประเทศนัน้ การขนสง่สนิคา้ทางน ้ายงัมโีอกาสในการเตบิโตอกีมาก เน่ืองจากการ

ขนสง่สนิคา้ทางน ้าเป็นช่องทางการขนสง่สนิคา้ทีม่ตีน้ทุนต ่าทีส่ดุและในปจัจุบนัการขนสง่สนิคา้ภายในประเทศทางน ้าของประเทศ

ไทยยงัมสีดัส่วนที่น้อยมากเมื่อเทยีบกบัประเทศพฒันาแล้วอื่นๆ ที่ส่งเสรมิให้มกีารขนส่งสนิค้าทางน ้าค่อนขา้งมากเนื่องจาก     

เป็นวธิทีีม่ปีระสทิธภิาพในการขนส่งมากทีสุ่ดในแง่ของการใชท้รพัยากรและการปล่อยมลพษิ กล่าวคอืเรอืบารจ์ 1 ล า สามารถ

ขนส่งตู้สนิค้าได้ประมาณ 60 - 82 ทีอียู ใช้บุคลากรในการขบัเรือบาร์จประมาณ 7 คน ซึ่งหากขนส่งทางรถบรรทุกจะต้องใช้

รถบรรทุกถงึ 60 - 82 คนัใช้บุคลากรในการขบัรถบรรทุก 60 - 82 คน โดยขอ้มูลจากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ

จราจร (สนข.) ซึง่ไดเ้กบ็ขอ้มูลเปรยีบเทยีบปรมิาณการขนส่งสนิคา้ภายในประเทศและตน้ทุนการขนส่งของการขนส่งในรปูแบบ

ต่างๆ พบว่าในปี 2558 การขนส่งทางน ้ามตี้นทุนทีต่ ่าทีสุ่ดคอื 0.65 บาท/ตนั-กโิลเมตร เมื่อเทยีบกบัการขนส่งทางอากาศ ซึง่มี

ต้นทุน 10.00 บาท/ตนั-กโิลเมตร การขนส่งทางถนนซึ่งมตี้นทุน 2.12 บาท/ตนั-กโิลเมตร การขนส่งทางราง ซึ่งมตี้นทุน 0.95 

บาท/ตนั-กโิลเมตร โดยสดัส่วนการขนส่งทางน ้าของประเทศไทยคดิเป็นสดัส่วนเพยีงรอ้ยละ 6.63 ของการขนส่งภายในประเทศ

ทัง้หมด (คดิจากปรมิาณการขนส่ง ลา้นตนั-กโิลเมตร) ซึง่การขนส่งส่วนใหญ่ของประเทศไทยอยู่ในรูปแบบทางถนนซึง่คดิเป็น

สดัส่วนรอ้ยละ 92.28 ของการขนส่งภายในประเทศทัง้หมด (คดิจากปรมิาณการขนส่ง ลา้นตนั-กโิลเมตร) ซึง่คาดว่าในอนาคต

การขนส่งสนิคา้จะเปลีย่นมาใชก้ารขนส่งทางน ้ามากขึน้ซึง่ส่งผลดต่ีอธุรกจิทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งทางน ้ารวมถงึธุรกจิท่าเทยีบ

เรอืขนสง่สนิคา้ดว้ย 
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ตารางแสดงปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศและต้นทุนการขนส่งแบ่งตามรปูแบบการขนส่ง 

รปูแบบการขนส่ง 
(ปี 2558) 

ปริมาณการขนส่ง  
(ล้านตนัต่อปี) 

ร้อยละ 
ปริมาณการขนส่ง  

(ล้านตนั-กิโลเมตร) 
ร้อยละ 

ต้นทุนการขนส่ง 
(บาท/ตนั-กิโลเมตร) 

ทางถนน 709.69 87.06 230,600 92.28 2.12 
ทางราง 11.56 1.42 2,654 1.06 0.95 
ทางน ้า 93.81 11.50 16,566 6.63 0.65 
ทางอากาศ 0.13 0.02 78 0.03 10.00 
รวม 815.19 100.00 249,898 100.00 - 

 

ท่ีมา :  ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร กระทรวงคมนาคม 

 นอกจากนัน้แล้ว การเริม่บงัคบัใช้กฏเกณฑ์อย่างจรงิจงัของกรมทางหลวงในเรื่องของน ้าหนักรถบรรทุกสูงสุดจะท าใหม้ี

ผู้ประกอบการที่เปลี่ยนมาใช้การขนส่งทางน ้าแทนการขนส่งทางบกเพิม่มากขึ้น เนื่องจากตามกฎเกณฑ์ของกรมทางหลวง

ก าหนดใหร้ถบรรทุกหา้มบรรทุกสนิคา้น ้าหนกัเกนิ 50.5 ตนั ซึง่ท าใหร้ถบรรทุกทีบ่รรทุกตูส้นิคา้คอนเทนเนอรพ์รอ้มกนั 2 ตู ้   ท า

ผดิกฎเกณฑด์งักล่าว เนื่องจากตูส้นิคา้คอนเทนเนอร ์1 ตูข้นาด 1 ทอียีนู ้าหนกัโดยเฉลีย่จะอยู่ทีป่ระมาณ 27 ตนั ดงันัน้รถบรรทุก

ทีเ่คยขนตูส้นิคา้พรอ้มกนั 2 ตูจ้ะตอ้งเปลีย่นมาขนตูส้นิคา้เพยีง 1 ตู ้แต่จะตอ้งเพิม่เทีย่วการเดนิรถอกี 1 รอบ ซึง่ท าใหต้น้ทุนการ

ขนสง่ตูส้นิคา้สงูขึน้ 
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3. ปัจจยัความเส่ียง 

ปจัจัยความเสี่ยงที่ระบุในหัวข้อน้ีเป็นปจัจยัความเสี่ยงที่บริษัทฯ เห็นว่ามีนัยส าคัญ และอาจก่อให้เกิดผลกระทบ            

ในทางลบต่อฐานะการเงินของบริษัทฯ ผลการด าเนินงานของบริษัทฯ และมูลค่าหุ้นสามญัของบริษัทฯ รวมทัง้อาจส่งผลต่อ

ผลตอบแทนจากการลงทุนในหุน้สามญัของบรษิทัฯ ในทางลบอย่างมนีัยส าคญั นอกเหนือจากความเสีย่งทีร่ะบุในหนังสอืชี้ชวน

ฉบบันี้อาจมคีวามเสีย่งอื่นๆ ทีบ่รษิทัฯ ยงัไม่อาจทราบไดใ้นขณะน้ี หรอืเป็นความเสีย่งทีบ่รษิทัฯ พจิารณาในขณะน้ีแลว้ เหน็ว่าไม่

มผีลกระทบในสาระส าคญัต่อการด าเนินธุรกจิของบรษิทัฯ ซึ่งความเสีย่งดงักล่าวอาจส่งผลกระทบต่อฐานะการเงนิของบรษิทัฯ    

ผลการด าเนินงานของบรษิทัฯ และมลูค่าหุน้สามญัของบรษิทัฯ อย่างมนียัส าคญั 

3.1 ความเส่ียงในการประกอบธรุกิจของบริษทั โดยรวม 
 

3.1.1 ความเสีย่งจากการทีอ่าจไม่ไดร้บัการต่ออายุสญัญาเช่าทีด่นิซึง่ใชป้ระกอบธุรกจิ 

พืน้ทีห่ลกัส าหรบัประกอบกจิการท่าเรอืสหไทยของบรษิทัฯ ตัง้อยู่บนพืน้ทีท่ีบ่รษิทัฯ ท าการเช่าทีด่นิจากบุคคลอื่น ซึง่

หากสญัญาเช่าหมดอายุ และบรษิัทฯ ไม่สามารถเจรจาเพื่อต่อสญัญาไดห้รอืบรษิทัฯ ถูกยกเลกิสญัญา อาจส่งผลกระทบท าให้

บริษัทฯ ไม่สามารถให้บริการแก่ลูกค้าได้ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบริษัทฯ โดยพื้นที่ทัง้หมดของท่าเรอื       

สหไทยตัง้อยู่บนทีด่นิทีท่ าการเช่ามาทัง้หมด โดยมรีายละเอยีดดงันี้  

รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 1 พืน้ท่ีหมายเลข 2 พืน้ท่ีหมายเลข 3 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 25-1-25 ไร่ ทีด่นิขนาด 41-1-11 ไร่ ทีด่นิขนาด 8-1-29 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั 

 
บรษิทั รเีวอร ์แพลท็โท จ ากดั 
บรษิทั แพลท็ทนิมั ทาวเวอร ์จ ากดั 
บรษิทั บรดิจ ์แอนด ์รเีวอร ์จ ากดั 
บรษิทั นธัธงิ เบท็เทอร ์จ ากดั 

บริษัท พระประแดง เรียลริตี้  
จ ากดั 
 

การใชป้ระโยชน์ พื้นที่ส าหรบัเทอร์มนิอล 1 ซึ่งเป็น
ท่าเทียบเรือฟีดเดอร์ 1 ท่า พื้นที่
ลานพกัตู้คอนเทนเนอร์ พื้นที่ตัง้
ส า นั ก ง า น บ ริ ษั ท ฯ  พื้ น ที่ ตั ้ง
ส านักงานศุลกากร และพื้นที่ตัง้
โกดงัเกบ็สนิคา้ส าหรบัลูกคา้  

พืน้ที่ส าหรบัท่าเทยีบเรอืบารจ์ 2 ท่า 
และลานพักตู้คอนเทนเนอร์ และ
พืน้ที่ส าหรบัลานล้างและซ่อมแซมตู้
คอนเทนเนอร ์(Container Depot) 

พื้นที่ส าหรับลานพักตู้คอนเทน
เนอรข์องท่าเรอืบารจ์ 

อ า ยุ ส ั ญ ญ า เ ช่ า
ปจัจบุนั 

20 ปี โดยจะหมดอายุส ัญญาเช่า
วนัที ่31 ธนัวาคม 2580 

3 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่าวนัที่ 
30 มถิุนายน 2562 

3 ปี โดยจะหมดอายุส ัญญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2562 

สิทธิในการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่อไปยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงื่อนไข
การท าสญัญาเช่ากนัใหม ่ 

ในการต่อสญัญาเช่า บริษัทฯ ต้อง
แจง้ความประสงคต์้องการเช่าต่อไป
ยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงื่อนไขการท า
สญัญาเช่ากนัใหม่ โดยสามารถต่อ
ไดค้รัง้ละ 3 ปี ไมเ่กนิ 2 ครัง้  

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ใ ห้ เ ช่ า  แล ะตกลง
เงื่อนไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่ 
โดยสามารถต่อได้ครัง้ละ 3 ปี ไม่
เกนิ 2 ครัง้  
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รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 4 พืน้ท่ีหมายเลข 5 พืน้ท่ีหมายเลข 6 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 18-2-95  ไร่1 ทีด่นิขนาด 12-0-0 ไร ่ ทีด่นิขนาด 15-1-73 ไร่ 
ผูใ้หเ้ช่า บรษิทั เอม็ซ ีพรอพเพอรต์ี้ จ ากดั บรษิทั เอม็ซ ีพรอพเพอรต์ี ้จ ากดั 

 
บริษัท สหไทยสตีล ไพพ์ จ ากัด 
(มหาชน) 
 

การใชป้ระโยชน์ พื้นที่ส่วนของโกดัง เก็บสินค้า 
(Domestic warehouse) และพื้นที่
ลานวางตู้คอนเทนเนอร์เขตปลอด
อากร (Free-zone yard)  

พืน้ทีส่ าหรบับรกิาร CFS 
 

โกดงัเกบ็สนิคา้ในเขตปลอดอากร  
(Free-zone warehouse) 

อ า ยุ ส ั ญ ญ า เ ช่ า
ปจัจบุนั 

15 ปี โดยจะหมดอายุส ัญญาเช่า
วนัที ่30 พฤศจกิายน 2575 

3 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่าวนัที่ 
30 กนัยายน 2562 

5 ปี โดยจะหมดอายุส ัญญาเช่า
วนัที ่30 ธนัวาคม 2564 

สิทธิในการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่อไปยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงื่อนไข
การท าสญัญาเช่ากนัใหม ่ 

ในการต่อสญัญาเช่า บริษัทฯ ต้อง
แจง้ความประสงคต์้องการเช่าต่อไป
ยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงื่อนไขการท า
สญัญาเช่ากนัใหม ่

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ใ ห้ เ ช่ า  แล ะตกล ง
เงื่อนไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม ่ 

 

หมายเหต ุ: 1. เป็นการเช่าทีด่นิพรอ้มอาคารคลงัสนิคา้บนทีด่นิ 

 

รปูภาพแสดงพืน้ท่ีภายในท่าเรอืสหไทย 

 
ท่ีมา :  ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

ดงันัน้ บรษิทัฯ จงึไดเ้จรจาขยายระยะเวลาการเช่าทีด่นิทีบ่รษิทัฯ ใชใ้นการประกอบธุรกจิ โดยทีด่นิทีอ่ยู่ในขัน้ตอนการเจรจา

กบัเจา้ของทีด่นิ หรอืทีด่นิทีม่กีารเจรจาต่อสญัญาแลว้ มรีายละเอยีดดงันี้ 
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พื้นที่หมายเลข 1: แต่เดิมหมดอายุสญัญาเช่าในปี 2562 ซึ่งบริษัทฯ ได้ด าเนินการเจรจาเพื่อต่ออายุสญัญาออกไปจนถึง  31 

ธนัวาคม 2580 กบัเจ้าของที่ดนิเรยีบร้อยแล้ว โดยปจัจุบนับรษิัทฯ ได้ลงนามในสญัญาเช่าที่ดนิกบัเจ้าของ

ทีด่นิแลว้ ซึง่วนัเริม่มผีลบงัคบัใชข้องสญัญาคอืวนัที ่1 มกราคม 2561 

พืน้ทีห่มายเลข 2:  แต่เดมิหมดอายุสญัญาเช่าในปี 2562 และก าหนดใหต่้ออายุสญัญาเช่าไดค้รัง้ละ 3 ปี ไม่เกนิ 2 ครัง้ (สิน้สุดปี 

2568)  

พืน้ทีห่มายเลข 3:  แต่เดมิหมดอายุสญัญาเช่าในปี 2562 และก าหนดใหต่้ออายุสญัญาเช่าไดค้รัง้ละ 3 ปี ไม่เกนิ 2 ครัง้ (สิน้สุดปี 

2568)  

พื้นที่หมายเลข 4: แต่เดิมหมดอายุสญัญาเช่าในปี 2562 ซึ่งบริษัทฯ ได้ด าเนินการเจรจาเพื่อต่ออายุสญัญาออกไปจนถึง  30 

พฤศจกิายน 2575 กบัเจา้ของทีด่นิเรยีบรอ้ย โดยปจัจุบนับรษิทัฯ ไดล้งนามในสญัญาเช่าทีด่นิกบัเจา้ของทีด่นิ

แลว้ ซึง่วนัเริม่มผีลบงัคบัใชข้องสญัญาคอืวนัที ่1 มกราคม 2561 

พืน้ทีห่มายเลข 5:  จะหมดอายุสญัญาเช่าในปี 2562 ซึง่บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการเจรจากบัเจา้ของทีด่นิเพื่อขอขยายระยะเวลาสญัญา

เช่าแลว้ แต่ไม่ประสบผลส าเรจ็ 

พื้นที่หมายเลข 6: แต่เดิมหมดอายุสญัญาเช่าในปี 2564 ซึ่งบริษัทฯ ได้ด าเนินการเจรจาเพื่อต่ออายุสญัญาออกไปจนถึง              

30 พฤศจกิายน 2575 กบัผู้ให้เช่าช่วงที่ดนิเรยีบร้อย ซึ่งจดัท าในรูปแบบขอ้ตกลงในการต่ออายุสญัญาเช่า 

โดยปจัจุบันบริษัทฯ ได้ลงนามในบันทึกข้อตกลงกับผู้ให้เช่าช่วงที่ดินแล้ว โดยเมื่อสญัญาฉบับปจัจุบนั

หมดอายุลง ผูใ้หเ้ช่าช่วงตกลงใหบ้รษิทัฯ เช่าทีด่นิต่อไปตามเงื่อนไขในบนัทกึขอ้ตกลง 

 ทัง้นี้ ถึงแม้ว่าภายหลังการเจรจาต่อสญัญาครบถ้วนทุกแปลง ที่ดินตามหมายเลขที่ 2, 3 และ 5 จะเป็นแปลงที่มีอายุ         

ตามสญัญาเช่าน้อยที่สุด แต่บริษัทฯ ก็สามารถเจรจาต่อสญัญาเช่าที่ดินส าหรับที่ดินหมายเลขที่ 2 และ 3 กับเจ้าของที่ดิน      

ได้มาโดยตลอด ส าหรบัที่ดินหมายเลข 2 นัน้ ใช้ส าหรบัประกอบกิจการให้บริการท่าเทยีบเรอืบาร์จ ซึ่งในกรณีที่บริษัทฯ ไม่

สามารถต่ออายุสญัญาเช่าดงักล่าวได้ บรษิัทฯ สามารถย้ายการใหบ้รกิารเรอืบาร์จไปทีท่่าเรอืบาร์จของบรษิทั บางกอก บารจ์ 

เทอรม์นิอล จ ากดั (“BBT”) ได ้ซึง่เป็นบรษิทัย่อยของบรษิทั (บรษิทัฯ ถอืหุน้รอ้ยละ 51) ซึง่พืน้ทีท่ีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิท่าเรอื

บารจ์ของ BBT เป็นพืน้ทีท่ีเ่ป็นกรรมสทิธิข์อง BBT โดยพืน้ทีด่งักล่าวอยู่บรเิวณใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืสหไทยโดยอยู่ห่างจากท่าเรอื

สหไทยประมาณ 1.9 กโิลเมตร อกีทัง้ในปจัจุบนั ทมีงาน บุคลากร และเครื่องมอืส าหรบัการด าเนินกจิกรรมของท่าเรอืสหไทยใน 

Terminal 1 (ท่าเรอืฟีดเดอร์) และ Terminal 2 (ท่าเรอืบาร์จ) มกีารแบ่งแยกกนัอยู่แล้ว ซึ่งหากย้ายกจิกรรมบาร์จไปที่ BBT ก็

จะต้องท าการยา้ยบุคลากรและเครื่องมอืส าหรบักจิกรรมเรอืบารจ์ตามไปทัง้หมดดว้ย นอกจากนี้ พืน้ทีก่ารด าเนินงานของท่าเรอื

สหไทย ท่าเรอื BBT และ BCDS ตัง้อยู่ในบรเิวณเดยีวกนั โดยมรีะยะห่างกนัไม่เกนิ 2 กโิลเมตร ดงันัน้ กรณีเกดิเหตุดงักล่าวกจ็ะ

ท าใหต้น้ทุนในการปฏบิตังิานไม่แตกต่างจากเดมิอย่างมนียัส าคญั ทัง้นี้อาจมผีลกระทบดา้นรายไดเ้น่ืองจากบรษิทัฯ ถอืหุน้รอ้ยละ 

51 ใน BBT โดยในอนาคตบรษิทัฯ จะจ ากดัการท าสญัญาระยะสัน้ทีน้่อยกว่า 3 ปี และมนีโยบายในการจดัซือ้ทีด่นิ โดยมุ่งเน้นทีจ่ะ

จดัหาทีด่นิทีม่ศีกัยภาพและสามารถน ามาพฒันาโครงการลงทุนไดท้นัท ีเพื่อเป็นการขยายกจิการในอนาคต 
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รปูภาพแสดงสถานท่ีตัง้ของพืน้ท่ีในการประกอบธรุกิจของบริษทัฯ และบริษทัในเครอื 

  
               ท่ีมา :  ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

3.1.2 ความเสีย่งจากการเกดิคู่แขง่รายใหมใ่นอุตสาหกรรมท่าเรอื 

บรษิัทฯ ประกอบธุรกจิใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืพาณิชยแ์ละบรกิารอื่นทีเ่กี่ยวขอ้ง โดยหากมคีู่แข่งรายใหม่เขา้มาด าเนิน

ธุรกจิทีเ่หมอืนกนักบับรษิทัฯ จะท าใหม้กีารแข่งขนัทีรุ่นแรงมากขึน้ซึง่จะมผีลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบรษิทัฯ เนื่องจาก

การแขง่ขนัอาจท าใหบ้รษิทัฯ มลีกูคา้น้อยลง หรอือาจท าใหบ้รษิทัฯ ตอ้งลดราคาค่าบรกิาร อย่างไรกต็าม เน่ืองจากพืน้ทีบ่รเิวณรมิ

แม่น ้าเจา้พระยาซึ่งอยู่ในเขตกรุงเทพฯ หรอืปรมิณฑลเพื่อใชส้ าหรบัการก่อสรา้งท่าเรอืมอียู่อย่างจ ากดั จงึเป็นอุปสรรคอย่างหนึ่ง

ของผูป้ระกอบการรายใหม่ทีจ่ะเขา้มาด าเนินธุรกจิดงักล่าว (Barrier to entry) นอกจากนี้บรษิทัฯ พยายามสรา้งความแตกต่างใน

การให้บรกิารอยู่เสมอ (Differentiate) โดยยกระดบัการให้บรกิารให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล มกีารพฒันาระบบเทคโนโลยี

สารสนเทศเพื่อปรบัปรุงและน าเสนอบรกิารใหก้บัลูกคา้ตามความตอ้งการของลูกคา้เป็นหลกัดว้ยค่านิยมองคก์รทีใ่ส่ใจการบรกิาร 

(Service mind) เพื่อสรา้งความแตกต่างจากคู่แข่ง พรอ้มทัง้ลดค่าใชจ้่ายและเพิม่ความรวดเรว็ในการตอบสนองแก่ลูกค้า อกีทัง้   

หาโอกาสในการสรา้งความสมัพนัธท์ีด่กีบัลูกคา้หลกัของบรษิทัฯ ใหเ้ขม้แขง็ขึน้อยู่ตลอดเวลา ดงัเช่น การร่วมลงทุนกบัสายเรอื 

ONE ในการจดัตัง้บรษิทั BBT หรอืการร่วมลงทุนกบัสายเรอื MSC ในการจดัตัง้บรษิทั BBS เป็นต้น และยงัมแีผนร่วมลงทุนกบั

บรษิทัย่อยของบรษิทั A.P. Moller-Maersk ซึง่เป็นผูใ้หบ้รกิารดา้นขนสง่ตูค้อนเทนเนอรแ์ละโลจสิตกิสช์ัน้น าของโลก 

3.1.3 ความเสีย่งจากการอาจเสยีกลุ่มลกูคา้สายการเดนิเรอืซึง่เป็นลกูคา้กลุ่มหลกั 

บรษิทัฯ ประกอบธุรกจิใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืพาณิชย ์โดยลกูคา้โดยสว่นใหญ่มาจากลูกคา้ทีเ่ป็นสายการเดนิเรอืระหว่าง

ประเทศ โดยรายไดจ้ากลูกคา้กลุ่มนี้คดิเป็นสดัส่วนรายไดป้ระมาณรอ้ยละ 65 ของรายไดท้ัง้หมดของบรษิทัฯ ดงันัน้ ลูกคา้กลุ่มนี้

จงึมอี านาจต่อรองกบับรษิทัฯ ค่อนขา้งมาก และแนวการท าธุรกจิโดยปกตใินอุตสาหกรรม (Business Norm) จะไม่ท าสญัญาระยะ

ยาว ดงันัน้บรษิทัฯ จงึต้องกระจายความเสีย่งโดยสรา้งพนัธมติรกบัสายเดนิเรอืต่างๆ ซึง่จะท าใหบ้รษิทัฯ ไม่ต้องพึง่พงิลูกคา้ราย

ใหญ่รายใดเพยีงรายเดยีว โดยปจัจุบนัลูกค้ากลุ่มสายการเดนิเรอืขนาดใหญ่ของบรษิัทฯ มปีระมาณ 5 สายเรอื ได้แก่ สายเรอื

OCEAN NETWORK EXPRESS (ONE) สายเรือเอพีเอ็ม เมอร์ส ไลน์ (APM-Maersk Line) สายเรือเอ็มทีที ชิปป้ิง (MTT 

Shipping Line) สาย เ รือฮุ นได  (Hyundai Merchant Marine Line) สาย เ รือ  MYSC (Malaysia Shipping Corporation Line)         
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ซึ่งบริษัทฯ จะหาลูกค้าสายเรืออื่นเพิ่มเติมอีก พร้อมทัง้บริษัทฯ มุ่งเน้นถึงกลยุทธ์ในการรักษาความสมัพันธ์ที่ดีกับลูกค้า            

โดยพฒันาบริการของบริษัทฯ ให้มีความยืดหยุ่นตรงความต้องการของลูกค้าแต่ละกลุ่มอยู่เสมอ อีกทัง้พฒันาประสทิธภิาพ        

ในการด าเนินงาน และขัน้ตอนการด าเนินงานใหเ้ป็นมาตรฐานสากล และเพิม่บรกิารใหค้รบวงจรเพื่อใหบ้รกิารของบรษิทัฯ มคีวาม

แตกต่างจากท่าเรอือื่นๆ ซึ่งปจัจยัเหล่าน้ีจะท าให้ลูกค้ากลุ่มดงักล่าวม ีLoyalty ต่อบรษิัทฯ นอกจากนี้บรษิัทฯ ยงัมรีายได้จาก

ลกูคา้กลุ่มผูน้ าเขา้และผูส้ง่ออกอกีประมาณรอ้ยละ 35 ของรายไดท้ัง้หมดของบรษิทัฯ ซึง่ลกูคา้กลุ่มนี้เป็นลกูคา้ทีม่กีารกระจายตวั

จ านวนหลายราย โดยบรษิทัฯ ไม่ตอ้งพึง่พงิลกูคา้รายใดรายหนึ่งหรอืกลุ่มลกูคา้ใดกลุ่มหนึ่งโดยเฉพาะ 

3.1.4 ความเสีย่งจากเสถยีรภาพของระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ 

บรษิัทฯ ได้มกีารน าระบบสารสนเทศเขา้มาใช้ในการบรหิารจดัการลานวางตู้คอนเทนเนอร์ เพื่อเพิม่ประสทิธภิาพใน   
การด าเนินงาน และลดตน้ทุนในการปฏบิตังิานของบรษิทัฯ โดยระบบดงักล่าวครอบคลุมตัง้แต่กระบวนการรบัหรอืสง่มอบตู้สนิคา้
และระบุต าแหน่งวางตู้สนิคา้ในลานวางตู้คอนเทนเนอร ์ดงันัน้ ซึง่ถอืเป็นหวัใจหลกัของการปฏบิตังิานภายในท่าเรอืของบรษิทัฯ 
หากระบบเกดิความผดิพลาดหรอืไม่สามารถใชก้ารได ้อาจสง่ผลใหก้ารด าเนินงานของบรษิทัฯ หยุดชะงกั ดงันัน้บรษิทัฯ จงึไดจ้ดั
ใหม้รีะบบส ารองขอ้มลูทีเ่พยีงพอและมปีระสทิธภิาพเพื่อป้องกนัความเสยีหายของขอ้มูล รวมทัง้จดัใหม้กีารพฒันา ซ่อมแซม และ
บ ารุงรกัษาระบบสารสนเทศของบรษิทัฯ ใหม้เีสถยีรภาพอยู่เสมอ 

 

3.1.5  ความเสีย่งจากการสง่มอบสนิคา้ใหล้กูคา้ไม่ทนัตามก าหนดเวลา 

 การจองตู ้(Booking) โดยทัว่ไปจะระบุชื่อเรอืแม่ วนัทีเ่รอืเขา้และวนัทีเ่รอืออก และวนัก าหนดสง่ตูส้นิคา้ใหแ้ก่ลกูคา้ หาก
บรษิทัฯ ส่งมอบสนิคา้ไม่ทนัตามก าหนดเวลา บรษิทัฯ อาจต้องมคี่าใชจ้่ายในการขนส่งสนิคา้โดยช่องทางอื่น ซึง่อาจกระทบต่อ
รายไดแ้ละก าไรของบรษิทั และอาจส่งผลเสยีต่อชื่อเสยีงและความไวว้างใจจากลูกคา้รายอื่นๆ และท าใหเ้สยีโอกาสทางธุ รกจิใน
อนาคตได ้ซึง่การสง่มอบตูส้นิคา้ไม่ทนัเวลาเกดิขึน้ไดจ้ากหลายสาเหตุ เช่น การบรหิารจดัการเวลาในการเทยีบเรอืสนิคา้ผดิพลาด
ท าให้เรือสนิค้าบางส่วนต้องจอดรอเพื่อท าการขนสนิค้าเป็นเวลานาน หรืออาจเกิดจากปจัจยัภายนอกที่บริษัทฯ ไม่สามารถ
ควบคุมได้เช่นเกิดความล่าช้าจากการขนส่งตู้สนิค้าทางเรือบาร์จที่ท่าเรือแหลมฉบงัเนื่องจากท่าเรือแหลมฉบงัจะให้บรกิาร      
เทยีบเรอืขนสนิคา้แบบมาก่อนไดก้่อน (First come First serve) ซึง่ท าใหก้ารคาดการณ์เวลาในการขนสนิคา้จากท่าเรอืแหลมฉบงั
มาทีท่่าเรอืสหไทยมคีวามไม่แน่นอน ทัง้นี้บรษิทัฯ ไดต้ระหนักถงึความเสีย่งดงักล่าว บรษิทัฯจงึพฒันาระบบสารสนเทศเพื่อใชใ้น
การบรหิารจดัการลานวางตูส้นิคา้ เพื่อลดระยะเวลาการคน้หาตู้สนิคา้เพื่อใหส้ามารถปฏบิตังิานขนยา้ยตู้คอนเทนเนอรไ์ปขึน้เรอื
ได้รวดเร็วขึ้น และมีระบบในการวางแผนการเทียบเรือขนสินค้าที่มีความยืดหยุ่ นสามารถปรับเปลี่ยนได้ตามสถานการณ์        
เฉพาะหน้าอย่างมปีระสทิธภิาพ 

 

3.1.6 ความเสีย่งจากการตอ้งพึง่พงิพนกังานปฏบิตังิานทีม่คีวามเชีย่วชาญเฉพาะ 

 เนื่องจากบรษิทัฯ ประกอบธุรกจิท่าเทยีบเรอืซึง่ตอ้งใชบุ้คคลากรทีม่คีวามเชีย่วชาญเฉพาะในการปฏบิตังิาน ซึง่บรษิทัฯ 

ต้องใช้เวลาในการพัฒนาทักษะพนักงานให้มีความเชี่ยวชาญส าหรับการปฎิบัติงานในท่าเรืออย่างมีประสิทธิภาพท าให้                 

มคีวามเสีย่งจากการทีจ่ านวนบุคคลากรทีม่ทีกัษะดงักล่าวไม่เพยีงพอ หรอือาจถูกแย่งบุคคลากรไปโดยคู่ แข่งทีป่ระกอบกจิการ

ท่าเรอืรายอื่น ทัง้นี้บรษิทัฯ มนีโยบายการบรหิารทรพัยาบุคคลและแรงงานสมัพนัธเ์พื่อลดความเสีย่งดงักล่าว เช่น การพจิารณา

ค่าจา้งและค่าตอบแทนแก่พนักงานโดยค านึงถงึหน้าทีแ่ละความรบัผดิชอบของต าแหน่งงาน ค่าจา้งแรงงานในตลาดเมื่อเทยีบกบั

บริษัทอื่น และมีข ัน้ตอนการประเมินผลงานของพนักงานอย่างเป็นระบบเพื่อให้พนักงานได้รับค่าตอบแทนเหมาะสมกับ

ความสามารถและทกัษะของพนกังานแต่ละคน นอกจากนี้บรษิทัฯ ยงัมนีโยบายการพฒันาบุคลากรซึง่บรษิทัฯ จะใหค้วามส าคญั

ต่อการพัฒนาความรู้ ความสามารถของพนักงาน โดยเตรียมความพร้อมของบุคลากรของบริษัทฯ ให้สามารถท างานได้            

อย่างมปีระสทิธผิลโดยมกีารฝึกอบรมและพฒันาบุคลากรในทุกระดบัอย่างต่อเนื่อง เพื่อใหพ้นักงานทุกคนของบรษิทัฯ สามารถ

ปฏบิตังิานทดแทนกนัได ้
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3.1.7 ความเสีย่งจากการเกดิอุบตัเิหตุเรอืบารจ์ล่มจากการใหบ้รกิารขนสง่ตูส้นิคา้ทางเรอืบารจ์ 

 เนื่องจากบรษิทัฯ มใีห้บรกิารการขนส่งตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ระหว่างท่าเรอืของบรษิัทฯ และท่าเรอืแหลมฉบงัโดยเรอื

บารจ์ ซึง่เรอืบารจ์มลีกัษณะเป็นเรอืทีม่ทีอ้งเรอืแบน มคีวามเสีย่งทีเ่รอืจะล่มไดง้่ายหากน ้ามคีลื่นสงูหรอืมพีาย ุดงันัน้บรษิทัฯ จงึให้

ความส าคญักบัการตดิตามสภาพอากาศอย่างใกลช้ิดเพื่อประเมนิความเสีย่งดงักล่าว โดยหากมคีวามเสีย่งของคลื่นสงูหรอืมพีายุ 

บรษิทัฯ จะสัง่ใหเ้รอืหยุดวิง่และจอดพกัขา้งทางทนัท ีทัง้นี้บรษิทัฯ มกีารจดัการกบัความเสีย่งดงักล่าวโดยการท าประกนัในรปูแบบ

ประกนัความเสีย่งภยัทุกชนิด (All Risk Insurance) ซึง่จะครอบคลุมถงึความเสยีหายทุกอย่างรวมถงึความเสยีหายของสนิคา้และ

ความเสยีหายต่อบุคคลภายนอกดว้ย 

3.1.8 ความเสีย่งจากผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม 

เนื่องด้วยการด าเนินธุรกิจของบริษัทฯ อาจจะส่งผลกระทบต่อสิง่แวดล้อม โดยเฉพาะอย่างยิ่งต่อชุมชนในละแวก

ใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืของบรษิทัฯ ซึง่ไดร้บัผลกระทบจากมลภาวะทางอากาศและเสยีงในขัน้ตอนการปฏบิตังิาน โดยกรณีทีชุ่มชนใน

ละแวกนัน้หรอืบุคคลทัว่ไป ไดร้บัผลกระทบจากการด าเนินธุรกจิของบรษิทัฯ หรอืกรณีทีบ่รษิทัฯ ไม่ปฏบิตัติามกฏหรอืขอ้บงัคบั

เกีย่วกบัสิง่แวดลอ้มของภาครฐั กอ็าจท าใหบ้รษิทัฯ เสยีชื่อเสยีง ถูกด าเนินคดตีามกฎหมาย หรอืถูกค่าปรบัซึง่อาจส่งผลกระทบ

ต่อฐานะการเงนิและผลการด าเนินงานของบรษิทัฯ ได ้

บรษิทัฯ ไดใ้หค้วามส าคญัต่อผลกระทบจากการปฏบิตังิานเหล่านี้ของบรษิทัฯ ต่อสิง่แวดลอ้มและชุมชนรอบขา้ง เหน็ได้

จากมาตรการจดัการพืน้ที ่โดยยา้ยพืน้ทีส่ าหรบัการให้บรกิารน าสนิคา้เขา้ตู้คอนเทนเนอร ์ (stuffing) ไปอยู่ในบรเิวณทีไ่ม่ตดิกบั

แหล่งชุมชน เน่ืองจากขัน้ตอนการน าสนิคา้เขา้ตู้คอนเทนเนอรจ์ะมฝีุ่นฟุ้งกระจายระหว่างการท างานค่อนขา้งมาก อกีทัง้บรษิทัฯ 

ไดท้ าการตดิตัง้ระบบสแลนป้องกนัฝุน่โดยรอบพืน้ทีล่านบรรจุใหม่ นอกจากน้ีบรษิทัฯ ยงัหยุดการปฏบิตังิานทีอ่าจก่อใหเ้กดิเสยีง

ดงัในยามวิกาล เช่นการขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ เพื่อไม่ให้เกิดมลภาวะทางเสยีงต่อชุมชนรอบข้าง  บริษัทฯ ได้ตระหนักถึง

ความส าคญัต่อการด าเนินธุรกจิที่ค านึงถงึและมกีารบรหิารจดัการสิง่แวดลอ้มอย่างเตม็ทีโ่ดยมกีารพฒันามาอย่างต่อเน่ืองไม่หยุด

นิ่ง ซึง่บรษิทัฯ ไดร้บัใบรบัรองอุตสาหกรรมสเีขยีวระดบัที ่3 (Green Industry) จากกระทรวงอุตสาหกรรมเมื่อปี 2558 และไดร้บั

มาตรฐาน ISO 14001:2004 (Environmental management systems) ซึง่เป็นการรบัรองว่าบรษิทัฯ มรีะบบการจดัการและมกีาร

ปฏบิตักิารในเรื่องการบรหิารจดัการสิง่แวดลอ้มอย่างมปีระสทิธผิล 
 

3.1.9 ความเสีย่งจากการเกดิการทจุรติในการลกัลอบน าเขา้สนิคา้อย่างผดิกฏหมาย 

บรษิทัฯ ประกอบธุรกจิซึง่ใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืขนส่งสนิคา้ซึง่รวมถงึการเทยีบเรอืขนส่งสนิคา้ทีม่กีารน าสนิคา้มาจาก

ต่างประเทศ ซึง่อาจมคีวามเสีย่งจากการน าเขา้สนิคา้อย่างผดิกฏหมายผ่านทางท่าเรอืของบรษิทัฯ ซึง่อาจเกดิจากการร่วมมอืของ

พนักงานของบรษิัทฯ และสายเดินเรือหรอืบุคคลภายนอกในการลกัลอบน าเขา้ตู้สนิค้าโดยไม่ผ่านการตรวจสอบ ซึ่งบรษิัทฯ 

เลง็เหน็ถึงความเสีย่งดงักล่าวจงึมกีารใช้บุคลากรภายนอก (Third party) ในกระบวนการตรวจสอบสนิค้าร่วมกบัพนักงานของ

บรษิทัฯ ดว้ย เช่นเจา้หน้าทีท่ลัลี ่(Tally) ซึง่ตรวจเชค็หมายเลขตู้สนิคา้ทีน่ าเขา้ เจา้หน้าทีส่ ารวจ (Survey) ซึง่ท าหน้าทีต่รวจสอบ

การน าเขา้สนิคา้และส่งออกสนิคา้จากท่าเรอื นอกจากนี้บรษิทัฯ มกีารตดิตัง้กลอ้งวงจรปิดตามจุดต่างๆ ภายในท่าเรอืและมกีาร

เฝ้าสงัเกตการณ์ (monitor) อยู่ตลอดจากเจา้หน้าทีร่กัษาความปลอดภยั เพื่อคอยสอดส่องกจิกรรมผดิปกตต่ิางๆ เพื่อป้องกนัการ

น าเขา้ตูส้นิคา้อย่างผดิกฏหมาย นอกจากนี้ในทุกขัน้ตอนการปฏบิตังิานของบรษิทัฯ มกีารจดัท ารายงานระบุรายละเอยีดต่างๆ ไว้

อย่างชดัเจนเพื่อใหส้ามารถท าการตรวจสอบยอ้นหลงัไดเ้พื่อสบืสวนหาแหล่งทีม่าของการกระท าผดิกรณีทีม่กีารกระท าความผดิ

เกดิขึน้ 
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3.1.10 ความเสีย่งจากการเกดิอุบตัเิหตุในขัน้ตอนการปฏบิตังิาน 

เนื่องจากการประกอบธุรกจิของบรษิทัฯ จ าเป็นต้องมกีารใชเ้ครื่องมอืเครื่องจกัรขนาดใหญ่ และเครื่องจกัรบางประเภท

เป็นเครื่องจกัรทีม่ลีกัษณะเฉพาะซึง่ต้องอาศยัความเชีย่วชาญในการใชง้าน ซึง่อาจมคีวามเสีย่งจากการเกดิอุบตัเิหตุในขัน้ตอน

การปฏิบตัิงานหากพนักงานไม่ได้รบัการอบรมอย่างเพยีงพอหรือการใช้งานอย่างประมาท หรืออาจเกดิจากสภาพเครื่องมอื

เครื่องจกัรที่ไม่พร้อมต่อการใชง้าน ซึ่งอาจสร้างความเสยีหายต่อทรพัย์สนิของบรษิทัฯ และความปลอดภยัของพนักงาน ทัง้นี้ 

บรษิทัฯ ไดใ้หค้วามส าคญัในดา้นความปลอดภยัในการท างานอย่างจรงิจงัโดยมมีาตรการต่างๆ เพื่อลดความเสีย่งดงักล่าว เช่น 

การก าหนดระเบยีบและวธิกีารท างานทีช่ดัเจนโดยแยกย่อยตามแต่ละกจิกรรมใหค้รบถ้วน เพื่อใหพ้นักงานทีเ่กีย่วขอ้งสามารถ

ปฏบิตังิานใหเ้ป็นไปตามขัน้ตอนการท างานทีช่ดัเจนซึง่สามารถลดโอกาสในการเกดิอุบตัิเหตุต่างๆ ได ้นอกจากนี้บรษิทัฯ ยงัมี

ข ัน้ตอนที่ดูแลด้านความปลอดภัยของพนักงานที่เป็นรูปธรรม เช่น มีการตรวจสอบการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกนัร่างกายก่อน        

การเขา้พืน้ทีทุ่กวนั ตรวจสอบแอลกอฮอลแ์ละสารเสพตดิของพนกังานและผูร้บัเหมาก่อนเขา้ปฏบิตังิานทุกวนั มกีารจดัใหห้วัหน้า

งานในแต่ละแผนกของฝ่ายปฏบิตักิารต้องตรวจสอบพืน้ทีห่น้างานก่อนการเริม่ปฏบิตังิาน เป็นต้น โดยบรษิทัฯ ไดม้กีารก าหนด

จ านวนครัง้สูงสุดของการเกดิอุบตัิเหตุต่อเดอืนเป็นหนึ่งในตวัวดัเพื่อประเมนิผลงานด้วย (KPI) โดยจะควบคุมใหอ้ตัราการเกดิ

อุบตัเิหตุน้อยกว่า 3 ครัง้ต่อเดอืน ซึง่โดยมากจะเกดิจากความประมาทในการปฎบิตังิาน 

นอกจากนี้บรษิัทฯ ยงัมกีารตรวจเชค็สภาพเครื่องจกัรตามแผนซ่อมบ ารุงรกัษาก่อนการเกดิเหตุ (Pre-Maintenance) 

อย่างต่อเนื่อง และมกีารจดัอบรมเพื่อเพิม่ทกัษะและความรูใ้นการใชเ้ครื่องจกัรอย่างถูกต้องทัง้จากบุคลากรภายในบรษิทัฯ เอง     

ซึง่เป็นหวัหน้างานทีม่คีวามเชีย่วชาญและจากบุคลากรภายนอกทีเ่ป็นผูผ้ลติหรอืจดัจ าหน่ายเครื่องจกัรอุปกรณ์ดงักล่าว 

3.1.11 ความเสีย่งจากการใชผู้ร้บัจา้งชว่ง (Subcontract) 

บรษิัทฯ มกีารใช้บรกิารผู้รบัจา้งช่วง (Subcontract) ส าหรบัการจดัหาแรงงานในท่าเรอื การขนส่งผ่านรถหวัลาก และ  

การขนส่งผ่านเรอืบาร์จ ซึ่งอาจมคีวามเสีย่งจากการปฏบิตัิผิดกฎหมายของผู้รบัจ้างช่วงเหล่านี้หากบรษิัทฯ ไม่มกีารควบคุม     

การปฎบิตังิานของผูร้บัจา้งช่วงใหเ้ป็นไปตามกฎหมายทีเ่พยีงพอ เช่น การใชแ้รงงานต่างดา้ว การขนสนิคา้โดยมนี ้าหนกัเกนิ เป็น

ต้น ซึ่งอาจกระทบต่อชื่อเสยีงของบริษัทฯ กระทบกบัการได้สทิธิพิเศษต่างๆ ที่มีเงื่อนไขไม่ให้บริษัทฯ ท าผิดกฎหมาย เช่น 

เงื่อนไขการหา้มใชแ้รงงานต่างดา้วจากสทิธพิเิศษดา้นภาษีจาก BOI หรอืกระทบกบับรษิทัฯ ทีอ่าจต้องร่วมรบัผดิในการปฎิบตัิ              

ผดิกฎหมายของผูร้บัจา้งช่วง  

ทัง้นี้ บรษิทัฯ ตระหนักดถีงึความเสีย่งดงักล่าว โดยบรษิทัฯ มกีระบวนการคดัเลอืกผูร้บัจา้งช่วงทีม่คีวามน่าเชื่อถอื โดย

เป็นผู้รบัจา้งช่วงทีบ่รษิทัฯ ที่มปีระวตัิด ีปฏบิตัิตามกฎหมายในเรื่องแรงงานต่างดา้วของผู้รบัจา้งช่วง บรษิัทฯ มขี ัน้ตอนในการ

ป้องกนัไม่ใหเ้กดิการกระท าผดิ เช่น มกีารจดัเกบ็ขอ้มูลของแรงงานทีเ่ขา้มาปฎบิตังิานในท่าเรอื และก่อนเขา้ปฎบิตังิานจะต้อง

สแกนนิ้วเพื่อเขา้ในพื้นที่ มีการสุ่มตรวจสอบจากเจ้าหน้าที่หน่วยงานรกัษาความปลอดภยั ในด้านความเสีย่งของการปฏบิตัิ        

ผดิกฎหมายในเรื่องการขนส่งสนิค้าน ้าหนักเกนิของผู้รบัจา้งช่วงส าหรบัรถหวัลาก บรษิัทฯ มขี ัน้ตอนการควบคุมการขนสนิคา้

ไม่ให้เกนิน ้าหนักโดยจะมกีารชัง่น ้าหนักตู้คอนเทนเนอร์ทุกใบ อีกทัง้สนิค้าที่ขนส่งของบรษิัทฯ จะขนส่งผ่านตู้คอนเทนเนอร์       

ซึง่สามารถสงัเกตุไดอ้ย่างชดัเจนว่ารถหวัลากจะมกีารบรรทุกตูค้อนเทนเนอรม์ากกว่า 1 ตูห้รอืไม่  

3.1.12 ความเสีย่งจากการต่อใบอนุญาตประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเล 

ปจัจุบนั บรษิทัฯ ไดท้ าการเช่าทีด่นิเพื่อประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลกบับรษิทั แอคท-ูลัม่ จ ากดั โดยมสีญัญาเช่าทีด่นิ
ทีไ่ดร้บัการต่ออายุออกไปจนถงึวนัที ่31 ธนัวาคม 2580 โดยบนพืน้ทีด่งักล่าว บรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั ไดร้บัอนุญาตใหป้ระกอบ
กจิการท่าเรอืเดนิทะเลตามพระราชกฤษฎกีาทีเ่กีย่วขอ้ง ซึง่ใบอนุญาตมอีายุ 10 ปี นบัจากวนัที ่21 กนัยายน 2552 ทัง้นี้ เน่ืองจาก
ใบอนุญาตใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลเป็นใบอนุญาตทีต่ดิอยู่กบัทีด่นิ ดงันัน้ จงึถอืว่าบรษิทัฯ เ ป็นผูค้รอบครองใบอนุญาต
ดงักล่าวตามระยะเวลาของสญัญาเช่าที่ดินหรือระยะเวลาของใบอนุญาตแล้วแต่เวลาใดจะสัน้กว่า บริษัทฯ จึงมีความเสี่ยง               



 
 
 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2561  54 

ทีจ่ะไม่สามารถต่ออายุใบอนุญาตประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลไดใ้นปี 2562 ซึง่จะท าใหไ้ม่สามารถประกอบธุรกจิดงักล่าวต่อไป
ได ้และอาจกระทบต่อผลการด าเนินงานและสถานะทางการเงนิของบรษิทัฯ ในอนาคต 

ทัง้นี้  กระบวนการต่อใบอนุญาตให้ประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเลนัน้ จะถูกพิจารณาโดยกระทรวงคมนาคม                   
ซึง่โดยทัว่ไปแลว้จะเป็นกระบวนการต่ออายุใบอนุญาตตามปกต ิโดยไม่ต้องท าการประมูลเพื่อใหไ้ดใ้บอนุญาตฉบบัใหม่รวมถึง       

ไม่มค่ีาใชจ้่ายเพิม่เตมิอย่างมนีัยส าคญั ซึง่ฝ่ายบรหิารของบรษิทัฯ คาดการณ์ว่าจะสามารถขอต่ออายุใบอนุญาตประกอบกจิการ
ท่าเรอืเดนิทะเลได ้(โปรดพจิารณารายละเอยีดใบอนุญาตใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลเพิม่เตมิในสว่นที ่4.3 ทรพัยส์นิทีใ่ชใ้น
การประกอบธุรกจิ) 

3.2  ความเส่ียงด้านการบริหารจดัการ 
 

3.2.1 ความเสีย่งจากการมผีูถ้อืหุน้รายใหญ่ทีถ่อืหุน้มากกว่ารอ้ยละ 25 

ผู้ถือหุ้นรายใหญ่ที่มสีดัส่วนการถือหุ้นมากกว่า ร้อยละ 25.00 คอืครอบครวัรตันศริวิไิล ซึ่งถือหุ้นส่วนหนึ่งผ่านบรษิทั 

รตัน โฮลดิง้ จ ากดั จะถอืหุน้รวมกนัในบรษิทัฯ รอ้ยละ 35.60 ของทุนช าระแลว้ของบรษิทัฯ ซึง่จะส่งผลกระทบต่อการออกเสยีง    

ในมตพิเิศษทีก่ฎหมายหรอืขอ้บงัคบัของบรษิทัฯ ก าหนดใหต้้องไดร้บัคะแนนเสยีงไม่น้อยกว่า 3 ใน 4 ของทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ เช่น 

การแกไ้ขขอ้บงัคบัของบรษิทัฯ การเพิม่ทุน และการลดทุน เป็นตน้ ดงันัน้ ผูถ้อืหุน้รายอื่นของบรษิทัฯ จงึอาจมคีวามเสีย่งจากการ

ไม่สามารถรวบรวมคะแนนเสยีงทีเ่พยีงพอเพื่อใหผ้่านมตพิเิศษไดห้ากผูถ้อืหุน้รายใหญ่ไม่เหน็ดว้ย นอกจากนี้ ผูถ้อืหุน้รายใหญ่   

อกีกลุ่มหนึ่งของบรษิัทฯ คอืกลุ่มครอบครัวครุจติร (ทัง้นี้ ไม่ได้เป็นกลุ่มเดยีวกนักบัครอบครวัรตันศริวิไิล) ซึ่งจะถือหุ้นรวมกนั          

ในบรษิัทฯ ร้อยละ 19.38 ของทุนช าระแล้วของบรษิัทฯ ดงันัน้ผู้ถือหุ้นรายย่อยอื่นจะมคีวามเสีย่งจากการที่การควบคุมคะแนน

เสยีงแบบเบด็เสรจ็ในการประชุมผูถ้อืหุน้ทีใ่ชม้ติเสยีงขา้งมากจะขึน้อยู่กบัการตดัสนิใจของผูถ้อืหุน้รายใหญ่เพยีงสองกลุ่มเท่านัน้ 

อย่างไรกต็าม เพื่อใหก้ารด าเนินธุรกจิของบรษิทัฯ เป็นไปอย่างโปร่งใส และมกีารถ่วงดุลอ านาจในการบรหิารงานของ

บริษัทฯ บริษัทฯ จึงได้จดัโครงสร้างการจดัการซึ่งประกอบด้วยคณะกรรมการบริษัทฯ คณะกรรมการบริหาร คณะกรรมการ

ตรวจสอบ ซึ่งประกอบไปด้วยบุคลากรที่มคีวามรู้ความสามารถ และมกีารก าหนดขอบเขตการด าเนินงาน และการมอบอ านาจ

ให้แก่กรรมการและผู้บรหิารอย่างชดัเจน อกีทัง้ คณะกรรมการตรวจสอบของบรษิัทฯ ซึ่งประกอบไปด้วยกรรมการตรวจสอบ       

ที่เป็นกรรมการอิสระจ านวน 3 ท่าน เป็นผู้ที่มีความรู้ความสามารถ นอกจากนี้บริษัทฯ ยงัได้ว่าจ้างบริษัทตรวจสอบภายใน               

เพื่อด าเนินการตรวจสอบระบบการควบคุมภายในของบริษัทฯ และรายงานตรงต่อคณะกรรมการตรวจสอบ ท าให้สามารถ        

สอบทานการท างานของบรษิทัฯ ใหม้คีวามโปร่งใสไดด้ยีิง่ขึน้ 

นอกจากนี้ บรษิทัฯ ยงัมกีารก าหนดมาตรการการท ารายการทีเ่กีย่วโยงกบัผูถ้อืหุน้รายใหญ่ ผูม้อี านาจควบคุม กรรมการ 

ผูบ้รหิาร และบุคคลทีอ่าจมคีวามขดัแยง้ อกีทัง้ยงัมกีารแต่งตัง้บุคคลภายนอกทีเ่ป็นอสิระเขา้ร่วมคณะกรรมการบรษิทัฯ จ านวน 3 

ท่าน โดยทุกท่านรบัหน้าที่เป็นคณะกรรมการตรวจสอบของบรษิทัฯ อกีด้วย เพื่อท าหน้าที่ตรวจสอบ และถ่วงดุลการตดัสนิใจ 

รวมถงึพจิารณาใหค้วามเหน็หรอือนุมตัริายการต่างๆ ก่อนน าเสนอต่อทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ 

 

 

 

 

 

 



 
 
 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2561  55 

4.ทรพัยสิ์นท่ีใช้ในประกอบธรุกิจ 

4.1  สินทรพัยถ์าวรหลกัของบริษทัฯ และกลุ่มบริษทั 
 

 ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 รายการและมูลค่าสุทธติามบญัชหีลงัหกัค่าเสื่อมราคาสะสมของทรพัย์สนิถาวร
หลกัทีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิของบรษิทัฯ และกลุ่มบรษิทั ตามทีป่รากฏในงบการเงนิของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้  
 

รายการ 
มูลค่าสทุธิตามบญัชี (ล้านบาท) 

ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

ทีด่นิและส่วนปรบัปรงุที่ดนิ 565.93 644.32 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.1 

โปรดพจิารณารายละเอยีดตาม  
4.1.1 

ลานคอนกรตีส าหรบัใหบ้รกิาร 303.17 348.16 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.2 

โปรดพจิารณารายละเอยีดตาม  
4.1.2 

อาคารและส่วนปรบัปรงุอาคาร 264.49 327.42 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.3 

โปรดพจิารณารายละเอยีดตาม  
4.1.3 

เครื่องจกัรและอุปกรณ์ 33.00 31.17 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.4 

โปรดพจิารณารายละเอยีดตาม  
4.1.4 

เครื่องตกแต่งและเครื่องใช้
ส านกังาน 

21.62 26.75 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

ยานพาหนะ 9.55 12.75 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.5 

โปรดพจิารณารายละเอยีดตาม  
4.1.5 

เครน 499.32 572.36 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.6 

โปรดพจิารณารายละเอยีดตาม  
4.1.6 

สนิทรพัยร์ะหวา่งก่อสรา้ง 56.11 79.13 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 
รวม 1,753.19 2,042.06   

 

ทัง้นี้ รายการทรพัยส์นิถาวรของบรษิทัฯ และบรษิทัย่อยตามทีแ่สดงไวข้า้งต้นสามารถแสดงรายละเอยีดตามประเภทของ
ทรพัยส์นิ ไดด้งันี้ 

4.1.1  ทีด่นิและสว่นปรบัปรุงทีด่นิ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 ทีด่นิและสว่นปรบัปรุงทีด่นิของบรษิทัฯ และกลุ่มบรษิทั มรีายละเอยีด ดงันี้ 

ท่ีตัง้ 
พืน้ท่ี 

(ไร่-งาน-วา) 
วตัถปุระสงค ์
การถือครอง 

มลูค่าสทุธิตามบญัชี(ล้านบาท) 
ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 

2560 2561 

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

14-0-16.6 เพื่อประกอบธรุกจิท่า
เทยีบเรอืเชงิพาณิชย์
ประเภทเรอืขนสง่
สนิคา้ชายฝ ัง่ 

252.65 252.65 เป็นเจา้ของโดยบรษิทั 
บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 

จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนั
วงเงนิ 340.00 ลา้น
บาท 

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

37-0-06.7 เพื่อประกอบธรุกจิ
ซ่อมบ ารงุตูค้อนเทน
เนอร ์

313.28 391.67 เป็นเจา้ของโดยบรษิทั 
บางกอก คอนเทนเนอร ์
เดโป เซอรว์สิ จ ากดั 

จดจ านองกบั
ธนาคาร เป็น
หลกัประกนัวงเงนิ 
410.00 ลา้นบาท 

รวม 51-0-23.3  565.93 644.32   
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4.1.2  ลานคอนกรตีส าหรบัใหบ้รกิาร 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 ลานคอนกรตีส าหรบัใหบ้รกิารของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ ท่ีตัง้ 
วตัถปุระสงคก์าร

ถือครอง 

มลูค่าสทุธิตามบญัชี 
(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 

2560 2561 
ลานคอนกรตีบรเิวณ
ท่าเทยีบเรอื - ส่วนที่
เป็นของบรษิทั  
สหไทย เทอรม์นิอล 
จ ากดั (มหาชน) 

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

เพื่อประกอบธรุกจิ
ท่าเทยีบเรอืเชงิ
พาณิชย ์

139.34 135.06 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ บนพืน้ทีท่ี่
ท าสญัญาเช่า 

จดจ านองกบัธนาคาร  
เป็นหลกัประกนั
วงเงนิ 765.79 ลา้น
บาท 

ลานคอนกรตีบรเิวณ 
ท่าเทยีบเรอื – ส่วนที่
เป็นของบรษิทั 
บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั  

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

เพื่อประกอบธรุกจิ
ท่าเทยีบเรอืเชงิ
พาณิชย ์

163.83 165.96 เป็นเจา้ของเฉพาะ
สว่นบนที่ดนิเน้ือที่ 
14-0-16.6 ไรท่ีเ่ป็น
เจา้ของ และมี
กรรมสทิธิอ์ยูบ่นทีด่นิ
เน้ือที ่25-1-89.0 ไร ่
ซึง่มกีารท าสญัญา
เช่าระยะยาว 30 ปี 

จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนั
วงเงนิ 340 ลา้นบาท 

ลานคอนกรตีบรเิวณ 
ท่าเทยีบเรอื – ส่วนที่
เป็นของบรษิทั 
บางกอก คอนเทนเนอร ์
เดโป เซอรว์สิ จ ากดั  

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

เพื่อประกอบธรุกจิ
ซ่อมแซมและ
บ ารงุรกัษาตู้คอน
เทนเนอร ์

- 47.14 เป็นเจา้ของเฉพาะ
สว่นบนที่ดนิเน้ือที่ 
37-0-06.7ไรท่ีเ่ป็น
เจา้ของ  

จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนั
วงเงนิ 410 ลา้นบาท 

รวม   303.17 348.16   
 

4.1.3  อาคารและสว่นปรบัปรุงอาคาร 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 อาคารและสว่นปรบัปรุงอาคารของบรษิทัฯมรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี  

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

ท าเนียบศุลกากร - ส่วนทีเ่ป็น
ของบรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล 
จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

1.70 0.92 เป็นเจา้ของ จดจ านองกบัธนาคาร  
เป็นหลกัประกนั
วงเงนิ 765.79 ลา้น
บาทของบรษิทัฯ 
และเป็นหลกัประกนั
ของ BBT วงเงนิ 
340 ลา้นบาท และ
เป็นหลกัประกนัของ 
BCDS วงเงนิ 410 
ลา้นบาท 
 

ท าเนียบศุลกากร - ส่วนทีเ่ป็น
ของบรษิทั บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 
 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

3.12 2.96 เป็นเจา้ของ 

โรงพกัสนิคา้ศุลกากร - ส่วนที่
เป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

3.24 2.09 เป็นเจา้ของ 

โรงพกัสนิคา้ศุลกากร - ส่วนที่
เป็นของบรษิทั บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

10.65 10.08 เป็นเจา้ของ 
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สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี  

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

อาคารส านักงานและปฏบิตักิาร 
- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

51.30 92.17 เป็นเจา้ของ 

อาคารส านักงานและปฏบิตักิาร - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

88.61 84.07 เป็นเจา้ของ 

อาคารส านักงานและปฏบิตักิาร - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ 
จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิซ่อมแซม
และบ ารงุรกัษาตูค้อนเทน
เนอร ์

- 30.80 เป็นเจา้ของ 

พืน้ทีเ่ขตปลอดอากร เพื่อประกอบธรุกจิเกีย่วกบั
การด าเนินการดา้นสนิคา้
ส าหรบัพืน้ทีป่ลอดอากร 

105.87 104.33 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

รวม  264.49 327.42   
 

4.1.4  เครื่องจกัรและอุปกรณ์ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 เครื่องจกัรและอุปกรณ์ของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 
 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี  

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

เรอืขดุลอกหน้าท่า เพื่อประกอบธรุกจิ
บ ารงุรกัษาท่าเทยีบเรอื 

20.36 17.93 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

เรอืลากจงู เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

1.68 1.32 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รถดูดฝุน่ เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

1.33 1.01 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

เครื่องจกัรและอุปกรณ์อื่นๆ - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

7.87 8.31 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

เครื่องจกัรและอุปกรณ์อื่นๆ - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

1.76 1.77 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

เครื่องจกัรและอุปกรณ์อื่นๆ - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ 
จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิซ่อมแซม
และบ ารงุรกัษาตูค้อนเทน
เนอร ์

- 0.83 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

รวม  33.00 31.17   
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4.1.5  ยานพาหนะ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 ยานพาหนะของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

รถหวัลากพรอ้มหาง เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

5.59 4.88 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รถกระบะ เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

0.15 0.50 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รถตู้ เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิที่
เกีย่วขอ้ง 

0.63 2.53 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

มภีาระผกูพนัภายใต้
สญัญาเช่าซือ้ 

รถยนต์ เป็นรถประจ าต าแหน่ง
กรรมการ 

3.18 4.84 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รวม  9.55 12.75   
 

4.1.6  เครน 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 เครนของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

เครนหน้าท่า (Gantry Crane) เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

140.52 184.67 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

จดจ านองกบัธนาคาร  
เป็นหลกัประกนั
วงเงนิ 765.79 ลา้น
บาทของบรษิทัฯ 
และเป็นหลกัประกนั
ของ BBT วงเงนิ 
340 ลา้นบาท 
และเป็นหลกัประกนั
ของ BCDS วงเงนิ 
410 ลา้นบาท 

เครนหน้าท่า (Jib Crane) - สว่น
ทีเ่ป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

89.58 84.78 เป็นเจา้ของ 

เครนหน้าท่า (Jib Crane) - สว่น
ทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

49.58 46.95 เป็นเจา้ของ 

เครนเขาสงูแบบยาง (RTG) เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

17.98 16.86 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Reach 
Stacker) - ส่วนทีเ่ป็นของบรษิทั 
สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั
(มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

140.37 157.85 เป็นเจา้ของ 

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Reach 
Stacker) - ส่วนทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

37.41 35.64 เป็นเจา้ของ  
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สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Empty 
Stacker) - ส่วนทีเ่ป็นของบรษิทั 
สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั
(มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบ
เรอืเชงิพาณิชย ์

23.88 21.94 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

 

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Empty 
Stacker) - ส่วนทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป 
เซอรว์สิ จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิซ่อมแซม
และบ ารงุรกัษาตูค้อนเทน
เนอร ์

- 23.67 เป็นเจา้ของ  

รวม  499.32 572.36   
 

4.2  สินทรพัยไ์มมี่ตวัตน 
 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2560 และ 2561 สนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2560 2561 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั 
สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

13.83 12.60 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

0.37 0.43 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก ทรคักิง้ เซอรว์สิ จ ากดั 

- 0.04 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป จ ากดั 

- 0.04 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

สทิธกิารเช่าทีด่นิ ซึง่ประกอบดว้ย 
1.  สทิธกิารเช่าทีด่นิส าหรบัการด าเนินงานท่า
เทยีบเรอืของบรษิทั บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั  
2.  สทิธกิารเช่าช่วงที่ดนิส าหรบัโครงการ
คลงัสนิคา้ปลอดอากร ซึง่บรษิทัฯ เช่าจากบรษิทั 
สหไทย สตลีไพพ ์จ ากดั (มหาชน) 
3.  สทิธกิารเช่าทีด่นิส าหรบัการด าเนินงานท่า
เทยีบเรอืของบรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั 
(มหาชน) 

27.47 228.72 เป็นเจา้ของโดยบรษิทัฯ จดจ านองกบัธนาคาร เป็น
หลกัประกนัวงเงนิ 765.79 
ลา้นบาท 

รวม 43.08 241.83   
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4.3  ใบอนุญาตให้ประกอบกิจการท่าเรอืเดินทะเล 
 

บรษิทัฯ ไดท้ าการเช่าทีด่นิเพื่อประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลกบับรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั โดยมสีญัญาเช่าทีด่นิทีไ่ดร้บั
การต่ออายุออกไปจนถงึวนัที ่31 ธนัวาคม 2580 ทัง้นี้บนพืน้ทีด่งักล่าว บรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั ไดร้บัอนุญาตใหป้ระกอบกจิการ
ท่าเรือเดินทะเลตามพระราชกฤษฎีกาก าหนดให้กิจการท่าเรือเดินทะเลเป็นกิจการค้าขายอันเป็นสาธารณูปโภคอัน
กระทบกระเทอืนถึงความปลอดภยัหรือผาสุกของประชาชน พ.ศ. 2522 ซึ่งตราขึ้นตามขอ้ 3(9) แห่งประกาศของคณะปฏวิตัิ      
ฉบบัที ่58 ลงวนัที ่26 มกราคม พ.ศ. 2515 ซึง่ใบอนุญาตมอีายุ 10 ปี นับจากวนัที ่21 กนัยายน 2552 ทัง้นี้ เนื่องจากใบอนุญาต
ใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลเป็นใบอนุญาตทีต่ดิอยู่กบัทีด่นิ ดงันัน้จงึถอืว่าบรษิทัฯ เป็นผูค้รอบครองใบอนุญาตดงักล่าวตาม
ระยะเวลาของสญัญาเช่าที่ดินหรือระยะเวลาของใบอนุญาตแล้วแต่เวลาใดจะสัน้กว่า โดยส าหรบักระบวนการต่อใบอนุญาต           
ใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลนัน้จะถูกพจิารณาโดยกระทรวงคมนาคม โดยระหว่างการครอบครองใบอนุญาต ผูร้บัอนุญาต
หรอืบรษิทัฯ (ตามสญัญาเช่าทีด่นิ) จะตอ้งปฏบิตัติามเงื่อนไขต่างๆ ทีแ่ทบทา้ยใบอนุญาต เช่น การจดัท ารายงานประจ าเดอืนและ
ประจ าปีเกีย่วกบัสถติกิารใชท้่าเรอืและสภาพปจัจุบนัของท่าเรอืเพื่อยื่นต่อกรมขนสง่ทางน ้า เป็นตน้ 
 

4.4  รายละเอียดสญัญาท่ีส าคญัของบริษทัฯ และกลุ่มบริษทั 
 

 ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2561 กลุ่มบรษิทั มสีญัญาทีส่ าคญัต่อการด าเนินธุรกจิ ดงัต่อไปนี้ 
 

สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของบริษทัฯ 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั 

(ณ ขณะนัน้ บรษิทัฯ ยงัเป็นบรษิทัจ ำกดั เนือ่งจำกยงัไม่จดทะเบยีนแปรสภำพบรษิทัเป็น
บรษิทัมหำชนจ ำกดั) 

เลขทีบ่ตัร : 59-0101-0-00-1-0 
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : กจิการขนถ่ายสนิคา้ส าหรบัเรอืเดนิทะเล ประเภท 7.1 กจิการสาธารณูปโภคและบรกิาร

พืน้ฐาน 
วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ : 19 มกราคม 2559 
วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : 4 พฤษภาคม 2558 
วนัทีส่ ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ : 3 พฤษภาคม 2566 
สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ใหไ้ดร้บัอนุญาตน าคนต่างดา้วซึง่เป็นช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการ คูส่มรส

และบุคคลซึง่อยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเขา้มาในราชอาณาจกัรไดต้าม
จ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าที่คณะกรรมการพจิารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ใหค้นต่างดา้วซึง่เป็นช่าวฝีมอืหรอืผูช้ านาญการทีไ่ดร้บัอนุญาตใหอ้ยู่ใน
ราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ไดร้บัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าทีก่ารท างานที่
คณะกรรมการให้ความเห็นชอบตลอดระยะเวลาเท่าที่ได้รับอนุญาตให้อยู่ใน
ราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ให้ได้รบัยกเว้นอากรขาเข้าส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
พจิารณาอนุมตั ิ

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ให้ได้รบัยกเวน้ภาษีเงินได้นิตบิุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิีไ่ด้
จากการประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 ของเงนิลงทุนไม่
รวมค่าที่ดินและทุนหมุนเวียนมีก าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริ่มมีรายได้จากการ
ประกอบกจิการนัน้ (ภาษีเงนิได้นิตบิุคคลที่ได้รบัยกเวน้ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง มี
มูลค่าไม่เกนิ 192,500,000 บาท ทัง้น้ี จะปรบัเปลีย่นตามจ านวนเงนิลงทุนโดยไม่รวม
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ค่าที่ดินและทุนหมุนเวียนที่แท้จริงในวันเปิดด าเนินการตามโครงการที่ได้รับการ
สง่เสรมิ) 

- ตามมาตรา 34 ให้ได้รบัยกเวน้ไม่ต้องน าเงนิปนัผลจากกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิซึง่
ได้รบัยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลตามมตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสยีภาษีเงินได้
ตลอดระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

เงือ่นไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยนิยอมใหช้่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึ่งเป็นคนต่างดา้วทีผู่ไ้ด้รบัการส่งเสริมไดร้บั
อนุญาตให้น าเข้ามาในประเทศเพื่อประโยชน์แก่กิจการที่ได้รับการส่งเสริมนัน้ไป
ประกอบอาชพีหรอืปฏบิตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าที่ของต าแหน่งที่ได้รบั
อนุมตั ิและเมื่อช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าทีด่งักล่าว ตอ้งแจง้
ใหส้ านกังานทราบภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 

- จะตอ้งเร่งรดัฝึกอบรม และสนบัสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการทีไ่ดร้บั
การสง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะตอ้งใชเ้ครื่องจกัรทีไ่ดอ้นุมตัใิหย้กเวน้หรอืลดหยอ่นอากรขาเขา้เฉพาะในกจิการตาม
บตัรสง่เสรมิ 

- เครือ่งจกัรทีใ่ชใ้นกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิตอ้งเป็นเครือ่งจกัรใหม่ซึง่ไดร้บัยกเวน้อากร
ขาเขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่19 กรกฎาคม 2561 

- จะตอ้งเพิม่ทุนจดทะเบยีนอกีไม่น้อยกวา่ 50,000,000 บาท รวมทุนจดทะเบยีนเดมิเป็น
ไม่น้อยกวา่ 170,000,000 บาท และจะตอ้งเรยีกช าระเตม็มลูคา่หุน้ก่อนเปิดด าเนินการ 

- ขนาดของกจิการมกี าลงัการผลติส าหรบั ขนถ่ายสนิคา้ตู้คอนเทนเนอร์ปีละประมาณ 
1,073,280 ทอียี ูและขนถ่ายสนิคา้ทัว่ไปปีละประมาณ 2,080,000 ตนั 

- จะต้องมขีนาดการลงทุน (ไม่รวมค่าที่ดนิและทุนหมุนเวยีน) ไม่น้อยกว่า 1,000,000 
บาท 

- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 51 ของทุนจดทะเบยีน 
- จะต้องท าบญัชรีายรบั – รายจ่ายส าหรบักจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิแยกต่างหากจาก

กจิการสว่นอืน่ไม่วา่จะไดร้บัการสง่เสรมิหรอืไม่กต็าม เพือ่ประโยชน์ในการค านวณก าไร
สทุธทิีไ่ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะตอ้งด าเนินการใหไ้ดร้บัใบรบัรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรอื ISO 
14000 หรอืมาตรฐานสากลอืน่ทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะต้องตัง้สถานประกอบการในท้องที่จังหวดัสมุทรปราการ โดยสถานที่ตัง้สถาน
ประกอบการต้องไม่อยู่ในเขตหวงห้ามตามประกาศผงัเมอืงรวมของจงัหวดั และต้อง
ไดร้บัอนุญาตจากกระทรวงอุตสาหกรรมหรอืสว่นราชการทีเ่กีย่วขอ้งดว้ย ทัง้น้ี ภายใน
ระยะเวลา 15 ปีนับแต่วนัเปิดด าเนินการ จะยา้ยสถานประกอบการไปตัง้ในทอ้งทีอ่ื่น
มไิด ้

- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งไม่ใชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 

 

สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของ BBT 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 
เลขทีบ่ตัร : 59-1642-0-00-1-0 
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : กจิการขนถ่ายสนิคา้ส าหรบัเรอืเดนิทะเล ประเภท 7.1 กจิการสาธารณูปโภคและบรกิาร

พืน้ฐาน 
วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ : 11 ตุลาคม 2559 
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วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : 11 ตุลาคม 2559 
วนัทีส่ ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ : 10 ตุลาคม 2567 
สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ใหไ้ดร้บัอนุญาตน าคนต่างดา้วซึง่เป็นช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการ คูส่มรส

และบุคคลซึง่อยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเขา้มาในราชอาณาจกัรไดต้าม
จ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าที่คณะกรรมการพจิารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ใหค้นต่างดา้วซึง่เป็นช่าวฝีมอืหรอืผูช้ านาญการทีไ่ดร้บัอนุญาตใหอ้ยู่ใน
ราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ไดร้บัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าทีก่ารท างานที่
คณะกรรมการให้ความเห้นชอบตลอดระยะเวลาเท่าที่ได้รับอนุญาตให้อยู่ใน
ราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ให้ได้รบัยกเว้นอากรขาเข้าส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
พจิารณาอนุมตั ิ

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ให้ได้รบัยกเวน้ภาษีเงนิได้นิตบิุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิีไ่ด้
จากการประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 ของเงนิลงทุนไม่
รวมค่าที่ดินและทุนหมุนเวียนมีก าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริ่มมีรายได้จากการ
ประกอบกจิการนัน้ (ภาษีเงนิได้นิตบิุคคลที่ได้รบัยกเวน้ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง มี
มูลค่าไม่เกนิ 447,040,000 บาท ทัง้น้ี จะปรบัเปลีย่นตามจ านวนเงนิลงทุนโดยไม่รวม
ค่าที่ดินและทุนหมุนเวียนที่แท้จริงในวันเปิดด าเนินการตามโครงการที่ได้รับการ
สง่เสรมิ) 

- ตามมาตรา 34 ให้ได้รบัยกเวน้ไม่ต้องน าเงนิปนัผลจากกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิซึง่
ได้รบัยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลตามมตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสยีภาษีเงินได้
ตลอดระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

เงือ่นไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยนิยอมใหช้่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึ่งเป็นคนต่างดา้วทีผู่ไ้ด้รบัการส่งเสริมไดร้บั
อนุญาตให้น าเข้ามาในประเทศเพื่อประโยชน์แก่กิจการที่ได้รับการส่งเสริมนัน้ไป
ประกอบอาชพีหรอืปฏบิตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าที่ของต าแหน่งที่ได้รบั
อนุมตั ิและเมื่อช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าทีด่งักล่าว ตอ้งแจง้
ใหส้ านกังานทราบภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 

- จะตอ้งเร่งรดัฝึกอบรม และสนบัสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการทีไ่ดร้บั
การสง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะตอ้งใชเ้ครื่องจกัรทีไ่ดอ้นุมตัใิหย้กเวน้หรอืลดหยอ่นอากรขาเขา้เฉพาะในกจิการตาม
บตัรสง่เสรมิ 

- เครือ่งจกัรทีใ่ชใ้นกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิตอ้งเป็นเครือ่งจกัรใหม่ซึง่ไดร้บัยกเวน้อากร
ขาเขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่15 มถิุนายน 2562 

- จะตอ้งมทีุนจดทะเบยีนไม่น้อยกว่า 175,000,000 บาท และจะตอ้งเรยีกช าระเตม็มลูคา่
หุน้ก่อนเปิดด าเนินการ 

- ขนาดของกจิการมกี าลงัการผลติส าหรบั ขนถ่ายสนิคา้ตู้คอนเทนเนอร์ปีละประมาณ 
224,640 ทอียี ู 

- จะต้องมขีนาดการลงทุน (ไม่รวมค่าที่ดนิและทุนหมุนเวยีน) ไม่น้อยกว่า 1,000,000 
บาท 

- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 51 ของทุนจดทะเบยีน 
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- จะต้องท าบญัชรีายรบั – รายจ่ายส าหรบักจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิแยกต่างหากจาก
กจิการสว่นอืน่ไม่วา่จะไดร้บัการสง่เสรมิหรอืไม่กต็าม เพือ่ประโยชน์ในการค านวณก าไร
สทุธทิีไ่ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะตอ้งด าเนินการใหไ้ดร้บัใบรบัรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรอื ISO 
14000 หรอืมาตรฐานสากลอืน่ทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะต้องตัง้สถานประกอบการในท้องที่จังหวดัสมุทรปราการ โดยสถานที่ตัง้สถาน
ประกอบการต้องไม่อยู่ในเขตหวงห้ามตามประกาศผงัเมอืงรวมของจงัหวดั และต้อง
ไดร้บัอนุญาตจากกระทรวงอุตสาหกรรมหรอืสว่นราชการทีเ่กีย่วขอ้งดว้ย ทัง้น้ี ภายใน
ระยะเวลา 15 ปีนับแต่วนัเปิดด าเนินการ จะย้ายสถานประกอบการไปตัง้ในทอ้งทีอ่ื่น
มไิด ้

- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งไม่ใชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 

 

สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของ BBS 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 
 

: บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั 

เลขทีบ่ตัร 
 

: 60-1313-1-00-1-0 

กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 
 

: กจิการขนสง่ทางเรอื ประเภท 7.3.3. กจิการขนสง่ทางเรอื 

วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ 
 

: 30 ตุลาคม 2560 

วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : 30 ตุลาคม 2560 
วนัทีส่ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ 
 

: 29 ตุลาคม 2568 

สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ให้ได้รบัอนุญาตน าคนต่างด้าวซึ่งเป็นช่างฝีมอืหรอืผู้ช านาญการ คู่สมรส
และบุคคลซึ่งอยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเข้ามาในราชอาณาจกัรได้ตาม
จ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าที่คณะกรรมการพิจารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ให้คนต่างด้าวซึ่งเป็นช่าวฝีมอืหรอืผู้ช านาญการที่ได้รบัอนุญาตให้อยู่ใน
ราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ได้รบัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าที่การท างานที่
คณะกรรมการใหค้วามเหน้ชอบตลอดระยะเวลาเท่าทีไ่ดร้บัอนุญาตใหอ้ยูใ่นราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ใหไ้ดร้บัยกเวน้อากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจกัรตามที่คณะกรรมการพจิารณา
อนุมตั ิส าหรบัเครื่องจกัรทีผ่ลติตัง้แต่ปี 2549 

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ให้ได้รบัยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิี่ได้จาก
การประกอบกจิการที่ไดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 ของเงนิลงทุนไม่รวมค่า
ที่ดนิและทุนหมุนเวยีนมกี าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริม่มรีายไดจ้ากการประกอบกจิการ
นัน้  

     วรรคสี ่ในกรณีที่ประกอบกจิการขาดทุนในระหว่างเวลาไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิได้นิติบุคคล
ตามวรรคหน่ึง ผู้ได้รบัการส่งเสรมิจะได้รบัอนุญาตให้น าผลขาดทุนประจ าปีที่เกิดขึ้นใน
ระหว่างเวลานัน้ไปหกัออกจากก าไรสุทธทิี่เกดิขึน้ภายหลงัระยะเวลาไดร้บัยกเวน้ภาษีเงนิ
ได้นิติบุคคลมกี าหนดเวลาไม่เกิน 5 ปีนับแต่วนัพ้นก าหนดเวลานัน้ โดยจะเลือกหกัจาก
ก าไรสทุธขิองปีใดปีหน่ึงหรอืหลายปีกไ็ด ้

- ตามมาตรา 34 ใหไ้ดร้บัยกเวน้ไม่ต้องน าเงนิปนัผลจากกจิการที่ไดร้บัการส่งเสรมิซึ่งไดร้บั
ยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลตามมาตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสียภาษีเงินได้ตลอด
ระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

- ตามมาตรา 37 ให้ได้รบัอนุญาตให้น าหรือส่งเงินออกนอกราชอาณาจกัรเป็นเงินตรา
ต่างประเทศได ้
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เงื่อนไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยินยอมให้ช่างฝีมือหรือผู้ช านาญการซึ่งเป็นคนต่างด้าวที่ผู้ได้รบัการส่งเสิรมได้รบั
อนุญาตใหน้ าเขา้มาในประเทศเพื่อประโยชน์แก่กจิการที่ไดร้บัการส่งเสรมินัน้ไปประกอบ
อาชพีหรอืปฏบิตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าทีข่องต าแหน่งที่ไดร้บัอนุมตั ิและเมื่อ
ช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าที่ดงักล่าว ต้องแจง้ใหส้ านักงานทราบ
ภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 

- จะตอ้งเรง่รดัฝึกอบรม และสนบัสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการทีไ่ดร้บัการ
สง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะตอ้งใชท้ีด่นิทีไ่ดร้บัอนุญาตเพื่อประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิเท่านัน้ 
- กรณีที่มกีารค ้าประกนัเครื่องจกัร จะต้องจดัส่งเอกสารรายการเครื่องจกัรที่ขอยกเว้นหรอื

ลดหย่อนอากรขาเข้าตามแบบ วิธีการ และเงื่อนไขที่ส านักงานก าหนดให้แก่ส านักงาน 
เพื่อใหไ้ดร้บัการอนุมตัภิายใน 1 ปี นบัจากวนัสิ้นสดุระยะเวลาการน าเขา้ เมื่อพน้ก าหนด 1 
ปีแล้วคณะกรรมการจะเพิม่ถอนสทิธแิละประโยชน์ในการยกเวน้หรอืลดหย่อนอากรขาเขา้
มาและยงัอยูใ่นระหวา่งการใชห้นงัสอืค ้าประกนัของธนาคารเป็นประกนัอากรขาเขา้ 

- จะตอ้งใชเ้ครื่องจกัรทีไ่ดอ้นุมตัใิหย้กเวน้หรอืลดหยอ่นอากรขาเขา้เฉพาะในกจิการตามบตัร
สง่เสรมิ 

- การน าเขา้วตัถุดบิหรอืวสัดุจ าเป็น ต้องน าเขา้มาเพื่อใช้ในการวจิยัและพฒันา รวมทัง้การ
ทดสอบที่เกี่ยวข้องจะต้องใช้ในกิจการที่ได้รบัการส่งเสรมิเท่านัน้ และจะต้องด าเนินการ
ตามเงื่อนไขและวธิกีารทีก่ าหนด ตามมาตรา 30 และ 30/1 

- เครื่องจกัรทีใ่ช้ในกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิต้องเป็นเครื่องจกัรใหม่ซึ่งไดร้บัยกเวน้อากรขา
เขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่20 พฤษภาคม 2563 

- จะต้องมทีุนจดทะเบยีนไม่น้อยกว่า 25,000,000 บาท และจะต้องเรยีกช าระเตม็มูลค่าหุ้น
ก่อนเปิดด าเนินการ 

- ขนาดของกจิการม ีจะตอ้งมเีรอืบรรทุกตูค้อนเทนเนอร ์จ านวน 2 ล า  
- จะตอ้งมขีนาดการลงทุน (ไมร่วมคา่ทีด่นิและทุนหมนุเวยีน) ไมน้่อยกวา่ 1,000,000 บาท 
- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไมน้่อยกวา่รอ้ยละ 70 ของทุนจดทะเบยีน 
- จะตอ้งท าบญัชรีายรบั – รายจา่ยส าหรบักจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิแยกต่างหากจากกิจการ

ส่วนอื่นไม่ว่าจะได้รบัการส่งเสรมิหรอืไม่ก็ตาม เพื่อประโยชน์ในการค านวณก าไรสุทธิที่
ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะต้องด าเนินการให้ได้รบัใบรบัรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรือ ISO 
14000 หรอืมาตรฐานสากลอื่นทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะต้องจัดให้มีและใช้ระบบป้องกัน ควบคุมมิให้เกิดมิให้เกิดผลเสียหายต่อคุณภาพ
สิง่แวดล้อมหรอืที่จะก่อให้เกิดอนัตรายหรอืความเดอืดร้อนร าคาญแก่ผู้อยู่ใกล้เคยีง โดย
ไดร้บัความเหน็ชอบจากหน่วยงานรฐัที่เกีย่วขอ้ง 

- จะตอ้งปฎบิตัติามกฎหมายอื่นทีเ่กีย่วขอ้ง 
- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งอ านวยความสะดวกแก่พนักงานเจา้หน้าทีใ่นการตรวจสอบ 
- กรรมวธิกีารผลติหรอืการบรกิาร จะตอ้งเป็นไปตามโครงการทีเ่สนอและไดร้บัการอนุมตั ิ
- จะตอ้งไมใ่ชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการที่ไดร้บัการสง่เสรมิ 

 

สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของ BRT 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เทอรม์นิอล จ ากดั 
เลขทีบ่ตัร : 61-1320-0-00-1-0 
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : กจิการขนถ่ายสนิคา้ส าหรบัเรอืเดนิทะเล ประเภท 7.1 กจิการสาธารณูปโภคและบรกิาร

พืน้ฐาน 
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วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ : 9 พฤศจกิายน 2561 
วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : ยงัไม่เริม่ด าเนินกจิการ 
วนัทีส่ ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ : ยงัไม่มกีารเริม่ด าเนินกจิการ 
สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ใหไ้ดร้บัอนุญาตน าคนต่างดา้วซึง่เป็นช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการ คูส่มรส

และบุคคลซึง่อยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเขา้มาในราชอาณาจกัรไดต้าม
จ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าที่คณะกรรมการพจิารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ใหค้นต่างดา้วซึง่เป็นช่าวฝีมอืหรอืผูช้ านาญการทีไ่ดร้บัอนุญาตใหอ้ยู่ใน
ราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ไดร้บัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าทีก่ารท างานที่
คณะกรรมการให้ความเห็นชอบตลอดระยะเวลาเท่าที่ได้รับอนุญาตให้อยู่ใน
ราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ให้ได้รบัยกเว้นอากรขาเข้าส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
พจิารณาอนุมตั ิ

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ให้ได้รบัยกเวน้ภาษีเงนิได้นิตบิุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิีไ่ด้
จากการประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 ของเงนิลงทุนไม่
รวมค่าที่ดินและทุนหมุนเวียนมีก าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริ่มมีรายได้จากการ
ประกอบกจิการนัน้ (ภาษีเงนิได้นิตบิุคคลที่ได้รบัยกเวน้ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง มี
มูลค่าไม่เกนิ 361,100,000 บาท ทัง้น้ี จะปรบัเปลีย่นตามจ านวนเงนิลงทุนโดยไม่รวม
ค่าที่ดินและทุนหมุนเวียนที่แท้จริงในวันเปิดด าเนินการตามโครงการที่ได้รับการ
สง่เสรมิ) 

- ตามมาตรา 34 ให้ได้รบัยกเวน้ไม่ต้องน าเงนิปนัผลจากกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิซึง่
ได้รบัยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลตามมตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสยีภาษีเงินได้
ตลอดระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

- ตามมาตรา 37 ให้ได้รบัอนุญาตใหน้ าหรอืส่งเงนิออกนอกราชอาณาจกัรเป็นเงนิตรา
ต่างประเทศได ้

เงือ่นไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยนิยอมใหช้่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึ่งเป็นคนต่างดา้วทีผู่ไ้ด้รบัการส่งเสริมไดร้บั
อนุญาตให้น าเข้ามาในประเทศเพื่อประโยชน์แก่กิจการที่ได้รับการส่งเสริมนัน้ไป
ประกอบอาชพีหรอืปฏบิตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าที่ของต าแหน่งที่ได้รบั
อนุมตั ิและเมื่อช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าทีด่งักล่าว ตอ้งแจง้
ใหส้ านกังานทราบภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 

- จะตอ้งเร่งรดัฝึกอบรม และสนบัสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการทีไ่ดร้บั
การสง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะตอ้งใชท้ีด่นิทีไ่ดร้บัอนุญาตเพือ่ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสริมเท่านัน้ 
- จะตอ้งใชเ้ครื่องจกัรทีไ่ดอ้นุมตัใิหย้กเวน้หรอืลดหยอ่นอากรขาเขา้เฉพาะในกจิการตาม

บตัรสง่เสรมิ 
- เครือ่งจกัรทีใ่ชใ้นกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิตอ้งเป็นเครือ่งจกัรใหม่ซึง่ไดร้บัยกเวน้อากร

ขาเขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่9 พฤษภาคม 2564 
- จะตอ้งมจีดทะเบยีนอกีไม่น้อยกว่า 150,000,000 บาท และจะตอ้งเรยีกช าระเตม็มลูคา่

หุน้ก่อนเปิดด าเนินการ 
- ขนาดของกจิการมกี าลงัการผลติส าหรบั ขนถ่ายสนิคา้ตู้คอนเทนเนอร์ปีละประมาณ 

254,600 ทอียี ู 
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- จะต้องมขีนาดการลงทุน (ไม่รวมค่าที่ดนิและทุนหมุนเวยีน) ไม่น้อยกว่า 1,000,000 
บาท 

- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 51 ของทุนจดทะเบยีน 
- จะต้องท าบญัชรีายรบั – รายจ่ายส าหรบักจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิแยกต่างหากจาก

กจิการสว่นอืน่ไม่วา่จะไดร้บัการสง่เสรมิหรอืไม่กต็าม เพือ่ประโยชน์ในการค านวณก าไร
สทุธทิีไ่ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะตอ้งด าเนินการใหไ้ดร้บัใบรบัรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรอื ISO 
14000 หรอืมาตรฐานสากลอืน่ทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะต้องตัง้สถานประกอบการในท้องที่จังหวดัสมุทรปราการ โดยสถานที่ตัง้สถาน
ประกอบการต้องไม่อยู่ในเขตหวงห้ามตามประกาศผงัเมอืงรวมของจงัหวดั และต้อง
ไดร้บัอนุญาตจากกระทรวงอุตสาหกรรมหรอืสว่นราชการทีเ่กีย่วขอ้งดว้ย ทัง้น้ี ภายใน
ระยะเวลา 15 ปีนับแต่วนัเปิดด าเนินการ จะยา้ยสถานประกอบการไปตัง้ในทอ้งทีอ่ื่น
มไิด ้

- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งไม่ใชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 

 
สรปุสญัญารว่มลงทุนในบริษทั บางกอก บารจ์ เทอรมิ์นอล จ ากดั 

เมื่อวนัที ่14 กรกฏาคม 2558 บรษิัทฯ ได้ท าสญัญาร่วมลงทุนกนับรษิทั เอม็ โอ แอล ไลนสเ์นอร์ จ ากดั ร่วมกนัจดัตัง้
บริษัท บางกอก บาร์จ เทอร์มินอล จ ากดั โดยมีทุนจดทะเบยีน 175,000,000 บาท (จ านวน 175,000 หุ้น มูลค่าหุ้นละ 1,000 
บาท) ซึง่บรษิทัฯ ถอืหุน้ในสดัสว่นรอ้ยละ 51 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด สญัญาร่วมลงทุนดงักล่าวมรีายละเอยีดทีส่ าคญั ดงันี้ 

 

คูส่ญัญา : 1. บรษิทั เอม็ โอ แอล ไลนสเ์นอร ์จ ากดั (“MOL”) ในฐานะผูร้่วมลงทุน 
2. บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (“บรษิทัฯ”) ในฐานะผูร้่วมลงทุน 

(ณ ขณะนัน้ บรษิทัฯ ยงัเป็นบรษิทัจ ำกดั เนือ่งจำกยงัไม่จดทะเบยีนแปรสภำพบรษิทั
เป็นบรษิทัมหำชนจ ำกดั) 

วตัถุประสงคข์องการท าสญัญา : จดัตัง้บรษิทั บางกอก บาร์จ เทอร์มนิอล จ ากดั (“BBT”) เพือ่ใหบ้รกิารท่าเรอืบาร์จและบริ
การอืน่ทีเ่กีย่วขอ้ง ซึง่ท่าเรอืจะตัง้อยูร่มิแม่น ้าเจา้พระยา เขตสมุทรปราการ 

รายละเอยีดทุนจดทะเบยีนและ
สดัสว่นการลงทุน 

: ทุนจดทะเบยีน 175,000,000 บาท แบ่งเป็นหุน้สามญั 175,000 หุน้ หุน้ละ 1,000 บาท โดย
มสีดัสว่นการลงทุนของผูร้่วมลงทุนแต่ละกลุ่มดงัน้ี 
1.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่ม MOL ลงทุนรอ้ยละ 49 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 
2.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่มบรษิทัฯ ลงทุนรอ้ยละ 51 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 

การโอนหุน้ใหบุ้คคลอืน่ : ผู้ร่วมลงทุนอกีฝ่ายหน่ึงมสีทิธิในการซื้อหุ้นก่อนตามราคาและเงื่อนไขเดยีวกบัที่จะขาย
ใหก้บับุคคลอืน่ (Right of First Refusal) 

จ านวนกรรมการ : คณะกรรมการประกอบด้วยกรรมการทัง้หมด 4 ท่าน โดยผู้ลงทุนแต่ละกลุ่มเสนอชื่อ
กรรมการได้ 2 ท่าน โดยคณะกรรมการเป็นผูเ้ลอืกประธานคณะกรรมการ กรรมการผูม้ี
อ านาจลงนามประกอบด้วยกรรมการที่เสนอชื่อโดยบรษิทัฯ 1 ท่านร่วมลงลายมอืชื่อกบั
กรรมการทีเ่สนอชือ่โดย MOL 1 ท่าน  พรอ้มประทบัตราบรษิทั  

การประชุม 
คณะกรรมการ 

: การครบองค์ประชุมต้องประกอบไปด้วยคณะกรรมการมากกว่าครึ่งหน่ึงของจ านวน
กรรมการทัง้หมดโดยมกีรรมการทีเ่ป็นตวัแทนของผูถ้อืหุน้แต่ละฝา่ยอยา่งน้อย 1 ท่าน การ
ลงคะแนนเสยีงใชเ้สยีงขา้งมาก หากคะแนนเสยีงเท่ากนั ประธานคณะกรรมการไม่มสีทิธิ
ลงคะแนนเสยีงชี้ขาด ยกเว้นเรื่องบางเรื่องซึ่งต้องได้รบัเสยีงเป็นเอกฉันท์ (Unanimous 
vote) โดยเรือ่งบางเรือ่งดงักล่าว เป็นดงัน้ี 
1.   เพิม่ทุนหรอืลดทุน หรอื การแกไ้ขหนงัสอืบรคิณ์หสนธหิรอืหนงัสอืรบัรองบรษิทั 
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2.   การเลกิกจิการ 
3.   การปรบัโครงสรา้งกจิการ การควบกจิการ การรวมกจิการกบักจิการอืน่ หรอื การไดม้า

ซึง่บรษิทัยอ่ยหรอืหุน้ในบรษิทัอืน่ หา้งหุน้สว่นอืน่ กจิการอืน่ 
4.   การออกและจดัสรรหุน้ของบรษิทั หุน้กูแ้ปลงสภาพ หุน้กู้ 
5.   การแต่งตัง้หรอืถอดถอนผูส้อบบญัชขีองบรษิทั 
6.   การอนุมตัแิผนธุรกจิและงบประมาณประจ าปี 
7.   การขายสนิทรพัยข์องบรษิทัทัง้หมดหรอืในส่วนทีส่ าคญันอกเหนือไปจากการกระท าที่

เป็นธุรกจิปกต ิ
8.   การไดม้าซึง่สนิทรพัยท์ีม่มีลูคา่มากกวา่ 1,000,000 บาทนอกเหนือไปจากการกระท าที่

เป็นธุรกจิปกต ิ
9.   การไดม้าหรอืการลงทุนในบรษิทัอืน่หรอืธุรกจิอืน่หรอืการจดัตัง้บรษิทัยอ่ย 
10. การเปลี่ยนแปลงลกัษณะการด าเนินธุรกิจ การท าธุรกิจใหม่ การหยุดการท าธุรกิจ

บางสว่น หรอืการพฒันาสายผลติภณัฑใ์หม่นอกเหนือไปจากการใหบ้รกิารทา่เทยีบเรอื 
11. การท าสญัญาเช่าทีม่อีายมุากกวา่ 7 ปี 
12. การใหก้ารค า้ประกนัทีน่อกเหนือจากปกตธิุรกจิ รวมถงึการจ านองหรือการประกนัอื่นๆ 

เพือ่ค า้ประกนัเงนิกูห้รอืวงเงนิกู้ 
13. การเริม่ การยอมความ หรอืการยกเลกิคดฟ้ีองรอ้งทีม่มีลูคา่มากกวา่ 1,000,000 บาท 

ฝา่ยบรหิาร : การแต่งตัง้ฝา่ยบรหิารจะตอ้งไดร้บัการเหน็ชอบร่วมกนัของทัง้ผูถ้อืหุน้ทัง้สองกลุ่ม 
นโยบายการจ่ายเงนิปนัผล : การจ่ายเงินปนัผลจะถูกน าเสนอโดยคณะกรรมการบริษัทโดยจ่ายจากก าไรสุทธิของปี

หลงัจากหกัการกนัส ารองทีจ่ าเป็นต่างๆ ตามความเหมาะสม 
กฎหมายทีใ่ชบ้งัคบั : กฎหมายไทย 

 

สรปุสญัญารว่มลงทุนในบริษทั บางกอก บารจ์ เซอรวิ์ส จ ากดั  

เมื่อวนัที ่27 กนัยายน 2559 บรษิทัฯ ไดท้ าสญัญาร่วมลงทุนกนับรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั และ บรษิทั เซาธอ์สี
เอเชยีเมดลอ็ก โลจสิตกิส ์พทีอี ีจ ากดั ซึง่ทัง้ 2 บรษิทั เป็นบรษิทัในเครอืของสายเรอื Mediterranean Shipping Company หรอื 
MSC โดยร่วมกนัจดัตัง้บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั โดยมทีุนจดทะเบยีน 5,000,000 บาท (จ านวน 50,000 หุน้ มูลค่า
หุน้ละ 100 บาท) ซึง่บรษิทัฯ ถอืหุน้ในสดัส่วนรอ้ยละ 40 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด สญัญาร่วมลงทุนดงักล่าวมรีายละเอยีดทีส่ าคญั 
ดงันี้ 

 

คูส่ญัญา : 1. บรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั (“GTD”) ในฐานะผูร้่วมลงทุนกลุ่มเอ 
2. บรษิทั เซาธ์อสีเอเชยีเมดลอ็ก โลจสิตกิส ์พทีอี ีจ ากดั (“Medlog SEA”) ในฐานะผูร้่วม

ลงทุนกลุ่มเอ 
3. บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (“บรษิทัฯ”) ในฐานะผูร้่วมลงทุนกลุ่มบ ี

(ณ ขณะนัน้ บรษิทัฯ ยงัเป็นบรษิทัจ ำกดั เนือ่งจำกยงัไม่จดทะเบยีนแปรสภำพบรษิทั
เป็นบรษิทัมหำชนจ ำกดั) 

วตัถุประสงคข์องการท าสญัญา : จดัตัง้บริษัท บางกอก บาร์จ เซอร์วสิ จ ากดั (“BBS”) เพื่อให้บริการขนส่งด้วยเรือบาร์จ
ระหวา่งกรุงเทพฯ และแหลมฉบงั 

รายละเอยีดทุนจดทะเบยีนและ
สดัสว่นการลงทุน 

: ทุนจดทะเบยีน 30,000,000 บาท แบ่งเป็นหุน้สามญั 300,000 หุน้ หุน้ละ 100 บาท โดยมี
สดัสว่นการลงทุนของผูร้่วมลงทุนแต่ละกลุ่มดงัน้ี 
1.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่มเอลงทุนรอ้ยละ 60 ของจ านวนหุน้ทัง้หมดโดยแบ่งเป็นการลงทุนโดย 

- GTD ลงทุนรอ้ยละ 30 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 
- Medlog SEA ลงทุนรอ้ยละ 30 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 

2. ผูร้่วมลงทุนกลุ่มบซีึง่คอืบรษิทัฯ ลงทุนรอ้ยละ 40 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 
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การเพิม่ทุนใน 
อนาคต 

: หากมกีารเพิม่ทุนในอนาคต ผูถ้อืหุน้แต่ละกลุ่มจะไดส้ทิธซิือ้หุน้ดงักล่าวก่อน (Pre-emptive 
right) โดยมสีทิธติามสดัสว่นการถอืหุน้ในปจัจุบนัในขณะนัน้ใน BBS 

การโอนหุน้ใหบุ้คคลอืน่ : ผู้ร่วมลงทุนอกีฝ่ายหน่ึงมสีทิธิในการซื้อหุ้นก่อนตามราคาและเงื่อนไขเดยีวกบัที่จะขาย
ใหก้บับุคคลอืน่ (Right of First Refusal) 

การประชุมผูถ้อืหุน้  การครบองคป์ระชุมตอ้งประกอบดว้ยผูถ้อืหุน้จากกุล่มเอและกลุ่มบ ีการลงคะแนนเสยีงโดย
ใชเ้สยีงขา้งมาก ยกเวน้เรือ่งทีส่งวนไว ้(Reserved Matters) ซึง่ตอ้งไดร้บัเสยีงเป็นเอกฉนัท ์
(Unanimous vote) โดยเรือ่งทีส่งวนไว ้เป็นดงัน้ี 
1.  การลดทุน  
2.  การเพิม่ทุน  
3.  การแกไ้ขหนงัสอืบรคิณหส์นธแิละขอ้บงัคบั 
4.  การควบกจิการ การรวมกจิการ การเลกิกจิการ การเปลี่ยนแปลงทีส่ าคญัในสถานะของ
 องคก์รหรอืบรษิทั 
5.  การเลกิกจิการหรอืการช าระบญัช ี
6.  โอนธุรกจิหรอืสนิทรพัยข์อง BBS ในสว่นทีม่นียัส าคญั 
7.  การส ารองก าไร การประกาศจ่ายเงนิปนัผลนอกเหนือจากการจ่ายตามนโยบายการ
 จ่ายเงนิปนัผลของบรษิทั  
8.  การเปลีย่นแปลงอยา่งมนียัส าคญัของธุรกจิหลกัของบรษิทั 
9.  การกระท าใดๆ ทีไ่ม่เป็นไปตามปกตธิุรกจิ  
10. ใหก้ารค า้ประกนักบับุคคลอืน่ 
11. การจ านองสนิทรพัยข์องบรษิทั 
12. การท าสญัญากูย้มืเงนินอกเหนือไปจากทีไ่ดร้บัอนุมตัติามแผนธุรกจิ 
13. ปล่อยเงนิกูใ้หแ้ก่บรษิทัอืน่หรอืบุคคลอืน่ 

จ านวนกรรมการ : คณะกรรมการประกอบดว้ยกรรมการทัง้หมดไม่เกนิ 5 ท่าน โดยผูล้งทุนกลุ่มเอซึง่ถอืหุน้
รวมกนัรอ้ยละ 60 สามารถเสนอกรรมการได ้3 ท่าน ผูถ้อืหุน้กลุ่มบซีึง่คอืบรษิทัฯ สามารถ
เสนอชือ่กรรมการได ้2 ท่าน โดยผูถ้อืหุน้เอเป็นผูเ้ลอืกประธานคณะกรรมการ กรรมการผูม้ี
อ านาจลงนามคอืกรรมการ 2 ท่านร่วมกนัลงลายมอืชื่อพร้อมประทบัตราบรษิทัโดยอย่าง
น้อย 1 ท่านตอ้งเป็นกรรมการทีเ่สนอชือ่โดยผูถ้อืหุน้กลุ่มบ ี

การประชุม 
คณะกรรมการ 

: การครบองคป์ระชุมตอ้งประกอบไปด้วยคณะกรรมการอย่างน้อย 3 ท่าน โดยตอ้งมอีย่าง
น้อย 1 ท่านทีเ่ป็นกรรมการทีถู่กเสนอชื่อโดย Medlog SEA และ 1 ท่านทีเ่ป็นกรรมการที่
ถูกเสนอชื่อโดย บริษัทฯ การลงคะแนนเสยีงใช้เสยีงข้างมาก หากคะแนนเสยีงเท่ากัน 
ประธานคณะกรรมการไม่มสีทิธลิงคะแนนเสยีงชี้ขาด ยกเวน้เรื่องบางเรื่องซึ่งต้องได้รบั
เสยีงเป็นเอกฉนัท ์(Unanimous vote) โดยเรือ่งบางเรือ่งดงักล่าว เป็นดงัน้ี 
1. อนุมตัแิผนประจ าปีและงบประมาณประจ าปี 
2. อนุมตักิารโอนหุน้ 
3. ค า้ประกนับรษิทัอืน่หรอืบุคคลอืน่ 
4. การจ านองสนิทรพัยข์องบรษิทั 
5. การกูย้มืหรอืการใหกู้ย้มืเงนิ 
6. การท ารายการไดม้าหรอืจ าหน่ายไปซึง่สนิทรพัย์ 
7. การโอนธุรกจิหรอืการใหผู้บ้รหิารเขา้ไปบรหิารร่วมในธุรกจิอืน่กบับุคคลอืน่ 
8. ร่วมลงทุนหรอืจดัตัง้บรษิทัยอ่ย หรอืมสีว่นร่วมในธุรกจิทีด่ าเนินกจิการโดยบุคคลอืน่ 
9. การแต่งตัง้หรอืการปลดพนกังานในระดบัผูจ้ดัการขึน้ไป 
10. การจดัตัง้สาขาหรอืส านกังานยอ่ย 
11. การเริม่ตน้ธุรกจิใหม่หรอืการเปลีย่นแปลงในสายธุรกจิทีส่ าคญั 
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12. การเขา้ท าธุรกจิทีไ่ม่ไดร้ะบุในสญัญาร่วมลงทุน 
13. การเซน็สญัญาระยะยาวหรอืสญัญาทีม่นียัส าคญั 
14. เรือ่งทีเ่กีย่วกบัคดคีวามทีส่ าคญั 
15. การจดัตัง้หรอืการเลกิด าเนินธุรกจิ 
16. การอนุมตัแิผนประจ าปีทางดา้นการตลาดและการปฏบิตังิาน 
17. การตดัสนิใจในแผนเกีย่วกบัการขยาย การตดัทอน การระงบัธุรกจิของบรษิทั รวมถงึ

การไดม้าหรอืการจ าหน่ายไปและการท าสญัญาซึง่มมีลูคา่มากกวา่ 1,000,000 ต่อปี 
18. การตัดสินใจเกี่ยวกับการขยายเครดิตส าหรับมูลค่า เกิน 1,000,000 บาทซึ่ง

นอกเหนือจากการท าตามปกตธิุรกจิของ BBS 
19. การตัดสินใจในการซื้อหรือการจ าหน่ายไปซึ่งสินทรัพย์ของ BBS ที่มีมูลค่าแต่ละ

รายการหรอืรวมกนัเกนิ 1,000,000 บาท 
20. การตดัสนิใจในการใหห้ลกัประกนัในเงนิกู้ 
21. การตดัสนิใจในการให้เงนิกู้ หรอื การรบัรองภาระผูกพนัใดๆ หรอื การค ้าประกนัใน

มลูคา่ทีเ่กนิ 1,000,000 บาท 
22. การตดัสนิใจในการเขา้ท าการแก้ไขหรอืยกเลกิสญัญาใดๆ ซึง่มมีูลค่าสญัญามากกว่า 

1,000,000 บาท 
23. การอนุมตักิารเปิดสมุดบญัชแีละแต่งตัง้ผูม้อี านาจการลงนามของสมุดบญัช ี
24. การก าหนดแผนส าหรับการเปลี่ยนแปลงที่มีนัยส าคัญในโครงสร้างองค์กรหรือ

โครงสรา้งทางกฎหมายของ BBS 
นโยบายการจ่ายเงนิปนัผล : จ่ายเงนิปนัผลรอ้ยละ 100 ของก าไรสทุธขิองปีหลงัจากหกัการกนัส ารองทีจ่ าเป็นต่างๆ ตาม

ความเหมาะสม 
เหตุการณ์ 
Deadlock 

: เหตุการณ์ Deadlock เกดิขึน้เมื่อไม่สามารถลงมตเิกีย่วกบัเรื่องทีส่งวนไวไ้ดส้ าเรจ็จากการ
ประชุมคณะกรรมการหรอืการประชุมผูถ้อืหุน้ 3 ครัง้ตดิต่อกนั ในการน้ี ใหจ้ดัประชุมผูถ้อื
หุ้นอกีครัง้ภายหลงัอย่างน้อย 14 วนันับจากวนัที่เกดิเหตุการณ์ Deadlock โดยหากการ
ประชุมผูถ้อืหุน้ดงักล่าวยงัไม่สามารถแกไ้ขเหตุการณ์ Deadlock ได ้ใหคู้ส่ญัญาฝา่ยใดฝา่ย
หนึ่งด าเนินการดงัน้ี 
1.  ส่งหนังสอืแจง้เหตุการณ์ Deadlock เป็นลายลกัษณ์อกัษรไปทีคู่่สญัญาอกีฝ่ายเพือ่ขอ

เจรจาในการแกไ้ขเหตุการณ์ Deadlock ในระยะเวลา 90 วนั 
2.  หากครบ 90 วนัแลว้ เหตุการณ์ Deadlock ยงัไม่ถูกแกไ้ข คู่สญัญาฝา่ยใดฝา่ยหน่ึง (“ผู้

ถอืหุน้กลุ่มแรก”) สามารถแจง้ค าเสนอซือ้หุน้ทัง้หมดทีคู่ส่ญัญาอกีฝา่ย (“ผูถ้อืหุน้อกีกลุม่
หน่ึง”) เป็นเจ้าของ เป็นลายลกัษณ์อกัษรภายใน 30 วนั ไปที่ผู้ถอืหุ้นอกีกลุ่มหน่ึงใน
ราคาเสนอซื้อที่ก าหนด (“ราคาเสนอซื้อ”) ตามส่วนได้เสยีในกจิการที่ผูถ้อืหุ้นอกีกุล่ม
หน่ึงเป็นเจ้าของ คู่สญัญาทีไ่ดร้บัหนังสอืแจง้ดงักล่าวมทีางเลอืก (Option) ในการขาย
สว่นไดเ้สยีของตนเองทีร่าคาทีเ่สนอซือ้ หรอืซือ้สว่นไดเ้สยีทัง้หมดของผูถ้อืหุน้กลุ่มแรก
ทีร่าคาเสนอซือ้ตามสดัสว่นของสว่นไดเ้สยีของผูถ้อืหุน้กลุ่มแรก 

กฎหมายทีใ่ชบ้งัคบั : กฎหมายไทย 
 

 

4.5  ประกนัธรุกิจและการประกนัภยัทรพัยสิ์นใช้ในการประกอบธรุกิจ 
 

ปจัจุบนั บรษิทัฯ มกีารท าสญัญาประกนัภยัส าหรบัคุม้ครองความเสีย่งทีอ่าจเกดิขึน้กบัธุรกจิและสนิทรพัยข์องบรษิทัฯ โดย

มรีายละเอยีดการประกนัภยัทีส่ าคญั ดงันี้ 
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1. การประกนัภยัเครื่องจกัร (รถยกตูค้อนเทนเนอร ์รถแทรกเตอร ์รถหางลาก รถดดูฝุน่ และรถน ้าดบัเพลงิ) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน)  

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ชบับส์ามคัคปีระกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2561 ถงึ 30 เมษายน 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของรถยกตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่า รถแทรกเตอร ์รถหางลาก รถดดู

ฝุน่ และรถน ้าดบัเพลงิ โดยมสีถานทีเ่อาประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ 
ที ่จ. สมุทรปราการ และที ่จ. ชลบุร ี

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอื 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 223.29 ลา้นบาท 

 

2. การประกนัภยัเครื่องจกัร (รถเครน 45 ตนั) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั  (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ชบับส์ามคัคปีระกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 23 สงิหาคม 2561 ถงึ 1 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของรถเครน 45 ตนั โดยมสีถานที่เอาประกนัภยัคอืที่บรเิวณ

พืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ ที ่จ. สมุทรปราการ และที ่จ. ชลบุร ี 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 3.50 ลา้นบาท 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอื  

 

3. การประกนัภยัเครื่องจกัร (รถแทรคเตอร)์ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั  (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ชบับส์ามคัคปีระกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 23 สงิหาคม 2561 ถงึ 1 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของรถแทรคเตอร ์ทัง้น้ีประกนัภยัจะไม่คุม้ครองต่อความสญูเสยี

และความเสยีหายต่อเครือ่งจกัรทีใ่ชง้านภายในเหมอืงแร่ภายในอโุมงหรอืงานใตด้นิ, การ
ใช้งานนอกชายฝ ัง่, เครื่องจักรที่ท างานในน ้ า หรืออยู่กลางน ้ า โดยมีสถานที่เอา
ประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ ที ่จ. สมุทรปราการ และที่ จ. ชลบุร ี 

จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 1.55 ลา้นบาท 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอื  

 

4. การประกนัภยัเครื่องจกัรและอุปกรณ์ทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง (รถโฟลค์ลฟิท)์ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั  (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ชบับส์ามคัคปีระกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2561 ถงึ 1 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของรถโฟล์คลฟิท ์โดยมสีถานทีเ่อาประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ที่

ท าการของบรษิทัฯ ที ่จ. สมุทรปราการ และที ่จ. ชลบุร ี 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 5.40 ลา้นบาท 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอื  

 

5. การประกนัภยัเครื่องจกัรและอุปกรณ์ทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง (ป ัน้จัน่) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ทพิยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 20 มนีาคม 2561 ถงึ 20 มนีาคม 2562 
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ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของเครนซึง่ประกอบไปดว้ย Gantry Crane และ Cargo Crane 
รวมถงึ Habour Mobile Crane บนพืน้ทีด่ าเนินงานของบรษิทัฯ ที ่จ. สมุทรปราการ 
และที ่จ. ชลบุร ี

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 182.03  ลา้นบาท 

 

6. การประกนัภยัเครื่องจกัรและอุปกรณ์ทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง (ป ัน้จัน่) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เมอืงไทยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 17 พฤษภาคม 2561 ถงึ 17 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของ Gantry Crane สถานทีเ่อาประกนัภยัคอื ภายในอาณาเขต

ประเทศไทย ซึง่ตอ้งอยูภ่ายใตก้ารใชง้าน และควบคมุดแูลของบรษิทัฯ 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 80.00 ลา้นบาท 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

 

7. การประกนัภยัทางทะเลและขนสง่ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ชบับส์ามคัคปีระกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2561 ถงึ 1 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของเรอืของบรษิทัฯ ประเภท Dredging Supporting และ Tub 

boat โดยมสีถานทีเ่อาประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 11.74  ลา้นบาท 

 

8. การประกนัภยัความเสีย่งภยัเรอืขดุ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เอฟพจี ีประกนัภยั (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 11 เมษายน 2561 ถงึ 30 เมษายน 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของเรอืของบรษิทัฯ ประเภทเรอืขดุ โดยมสีถานทีเ่อาประกนัภยั

คอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ และบรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 14.86 ลา้นบาท 

 

9.  การประกนัภยัความเสีย่งภยัทรพัยส์นิ (คลงัสนิคา้ สนิคา้ และตูค้อนเทนเนอร)์ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั แอลเอม็จ ีประกนัภยั จ ากดั(มหาชน) และบรษิทั เอฟพจี ีประกนัภยั (ประเทศ
ไทย) จ ากดั (มหาชน) 

ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2561 ถงึ 1 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครองและ
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 

ประกนัภยัความเสีย่งทรพัยส์นิ โดยมรีายละเอยีดสนิทรพัยแ์ละจ านวนเงนิเอาประกนัภยั 
ดงัน้ี 
1. สิง่ปลูกสร้างบรเิวณที่ท าการของบรษิทัฯ ที่ จ. สมุทรปราการ รวมถงึสนิคา้ภายใน
อาคารคลงัสนิคา้ และตูค้อนเทนเนอรแ์ละสนิคา้ในตูท้ีอ่ยูภ่ายนอกอาคาร โดยมจี านวน
เงนิเอาประกนัภยั 520.00 ลา้นบาท 
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2. สิง่ปลกูสรา้ง รวมถงึตูค้อนเทนเนอรท์ี ่จ. ชลบรุ ีโดยมจี านวนเงนิเอาประกนัภยั 
206.00 ลา้นบาท 

3. ตูค้อนเทนเนอร ์สนิคา้ทุกชนิดภายในตูค้อนเทนเนอร ์ที ่จ. สมทุรปราการ โดยมี
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 10.00 ลา้นบาท 

 

ประกนัภยัธุรกจิหยดุชะงกั โดยมจี านวนเงนิเอาประกนัภยั 67.03 ลา้นบาท 
 

ประกนัภยัความรบัผดิตามกฎหมาย ส าหรบัการบาดเจบ็ เสยีชวีติ หรอืความเสยีหาย
ต่อบุคคลภายนอกอนัเน่ืองมากจากอุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้จากความบกพร่องของอาคารสถาน
ทีบ่รษิทัฯ เฉพาะในสว่นของส านกังานเท่านัน้ โดยมจี านวนเงนิเอาประกนัภยั 5.00 ลา้น
บาท 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอื 
 

10. การประกนัความเสีย่งภยัทรพัยส์นิ (คลงัสนิคา้ปลอดอากร) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั แอลเอม็จ ีประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 11 พฤษภาคม 2561 ถงึ 11 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของคลงัสนิคา้ปลอดอากรของบรษิทัฯ ที ่จ. สมุทรปราการ 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 100.00 ลา้นบาท 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
 

11. การประกนัภยัเงนิทดแทนแรงงาน 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เอฟพจี ีประกนัภยั (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2561 ถงึ 1 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัเงนิทดแทนแรงงาน ส าหรบัเจา้หน้าทีค่ลงัสนิคา้จ านวน 350 คน โดยมสีถานที่

เอาประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ ที ่จ. สมุทรปราการ และที ่จ. ชลบุรี 
1. ประกนัภยัจะไม่คุม้ครองความรบัผดิของนายจา้งตามกฎหมายทีเ่กีย่วขอ้งกบัการจ่าย
ค่าทดแทนแรงงานที่ออกโดยกระทรวงแรงงานและสวสัดิการ ซึ่งมีผลบงัคบัใช้ใน
ขณะทีล่กูจา้งไดร้บับาดเจบ็ 

2.ประกนัภยัจะคุม้ครองความรบัผดิของนายจา้งตามประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์
โดยจ ากดัจ านวนเงนิค่าทดแทนไม่เกนิ 10.00 ลา้นบาทต่ออุบตัเิหตุหรอืการเจบ็ป่วย
แต่ละครัง้ และตลอดระยะเวลาประกนัภยั 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอื 
จ านวนรวมยอดเงนิเดอืนคา่จา้ง
และคา่ล่วงเวลา 

10.66 ลา้นบาทตอ่เดอืน 

 

12. การประกนัภยัความรบัผดิของผูข้นสง่ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั แอลเอม็จ ีประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2561 ถงึ 1 พฤษภาคม 2562 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัส าหรบัสนิคา้ทัว่ไปทีผู่เ้อาประกนัภยัไดร้บัการว่าจา้งให้เป็นผูข้นส่งและดูแล

รกัษาระหว่างการขนส่งโดยยานพาหนะของผู้เอาประกนัภยั โดยสนิคา้จะต้องมบีรรจุ
ภณัฑเ์ป็นไปตามมาตรฐาน และอาจเขา้หรอืไม่เขา้ตูค้อนเทนเนอรก์ไ็ด้ 
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ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอื 
จ านวนเงนิจ ากดัรวม 20.00 ลา้นบาท โดยมจี านวนเงนิจดัความรบัผดิต่อการเรยีกรอ้งหรอือุบตัเิหตุแต่ละครัง้ 

หรอืความรบัผดิต่อหนึ่งยานพาหนะจ านวน 5.00 ลา้นบาท 
 

4.6  นโยบายการลงทุนและบริหารงานในบริษทัย่อยและบริษทัรว่ม 
 

บรษิทัฯ มนีโยบายการลงทุนในบรษิทัย่อยและบรษิทัร่วม (“กลุ่มบรษิทั”) และบรษิทัอื่นทีป่ระกอบธุรกจิท่าเรอืและธุรกจิที่
เกีย่วขอ้ง เพื่อเสรมิสรา้งศกัยภาพในการเติบโตทางธุรกจิทีเ่กีย่วขอ้งและเอื้อประโยชน์ (Synergy) ต่อการด าเนินธุรกจิของกลุ่ม
บรษิทั ดงันี้ 

1. บรษิทัฯ มนีโยบายลงทุนในโครงการทีค่าดว่าจะไดร้บัอตัราผลตอบแทนของโครงการ ( Internal Rate of Return) ไม่
น้อยกว่ารอ้ยละ 10.00 รวมทัง้โครงการทีใ่หผ้ลตอบแทนทางการเงนิอื่น ซึง่สามารถสรา้งมลูค่าเพิม่ใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ของ
บริษัทฯ ส าหรบัการลงทุนในโครงการอื่นที่บริษัทฯ ซื้อมาจากผู้ที่พฒันาโครงการนัน้ ผลตอบแทนจากการลงทุน
ดงักล่าวที่บรษิัทฯ จะได้รบันัน้อาจเปลี่ยนแปลงลดลงจากอตัราผลตอบแทนข้างต้น ทัง้นี้ขึน้อยู่กบัมูลค่าเงนิลงทุน      
ทีบ่รษิทัฯ ซือ้มาเป็นปจัจยัส าคญั 

2. บรษิทัฯ ลงทุนในโครงการทีม่รีายไดต้ามสญัญาของคู่สญัญาทีม่คีวามน่าเชื่อถอื 
3. บรษิทัฯ ลงทุนในโครงการทีส่ามารถจดัหาทรพัยากรหลกัไดใ้นตน้ทุนและคุณภาพทีส่มเหตุสมผลและสามารถจดัใหม้ี

การบ ารุงรกัษาภายในระยะเวลาทีเ่หมาะสม 
4. บรษิทัฯ ลงทุนในโครงการทีเ่ป็นประโยชน์ต่อสงัคมและเป็นมติรต่อสิง่แวดลอ้ม 
5. บรษิทัฯ เป็นผูพ้ฒันาโครงการดว้ยตวัเองในกรณีทีโ่ครงการทีจ่ะลงทุนมขีนาดของการลงทุนเหมาะสมกบัศกัยภาพของ

บรษิทัฯ 
6. ในกรณีเป็นโครงการที่บรษิัทฯ ร่วมทุนกบัผู้อื่น บรษิัทฯ มนีโยบายในการเลอืกลงทุนในโครงการที่มศีกัยภาพและ      

ผูร้่วมลงทุนในโครงการดงักล่าวตอ้งมนีโยบายการด าเนินธุรกจิทีส่อดคลอ้งกนั 

ทัง้นี้  บรษิทัฯ มนีโยบายในการควบคุมหรอืก าหนดนโยบายการบรหิาร ตลอดจนสง่ตวัแทนเขา้ร่วมเป็นกรรมการตามสดัส่วน
การถือหุ้นและตามข้อตกลงระหว่างผู้ถือหุ้น (ถ้าม)ี โดยกรรมการที่ได้รบัการแต่งตัง้จากบรษิัทฯ มหีน้าที่ออกเสยีงในที่ประชุม         
ผูถ้อืหุน้ของบรษิทัย่อยและบรษิทัร่วมตามแนวทางหรอืมตทิีค่ณะกรรมการหรอืทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ของบรษิทัไดอ้นุมตัไิว ้ซึง่บรษิทัฯ 
ไดก้ าหนดกรอบอ านาจในการใชดุ้ลยพนิิจของตวัแทนของบรษิทัฯ อย่างชดัเจน และตวัแทนเหล่านัน้ต้องรายงานฐานะการเงนิและ
ผลการด าเนินงานของบรษิทัเหล่านัน้ทุกเดอืนในการประชุมคณะกรรมการบรหิารของบรษิทัฯ เพื่อใหบ้รษิทัฯ สามารถตดิตามผล
การด าเนินงานและฐานะการเงนิของกจิการทีบ่รษิทัฯ ไดล้งทุนไปอย่างใกลช้ดิ นอกจากนี้บรษิทัฯ ไดก้ าหนดของเขต หน้าที ่และ
ความรบัผดิชอบของกรรมการและผูบ้รหิารในกลุ่มบรษิทัฯ โดยคณะกรรมการและผูบ้รหิารทีไ่ดร้บัการแต่งตัง้สามารถใชดุ้ลยพนิิจ
และออกเสยีงในการประชุมของกลุ่มบรษิทัไดใ้นเรื่องการบรหิารจดัการทัว่ไป แต่ในกรณีเรื่องส าคญัคณะกรรมการและผูบ้รหิารตอ้ง
ใช้ดุลยพนิิจของตนมไิด้ต้องได้รบัการอนุมตัจิากทีป่ระชุมคณะกรรมการของบรษิัทฯ หรอืที่ประชุมผู้ถือหุน้ของบรษิัทฯ เสยีก่อน    
โดยเรื่องส าคญัดงักล่าวมดีงันี้ 

1.  การพจิารณาเกีย่วกบัการท ารายการกบับุคคลทีเ่กีย่วโยงกนัตามประกาศรายการทีเ่กีย่วโยงกนั 

2. การพิจารณาเกี่ยวกับการท ารายการได้มาหรือจ าหน่ายไป ซึ่งทรัพย์สินตามประกาศได้มาหรือจ าหน่ายไป             
การกระท าใด ๆ ทีท่ าใหส้ดัส่วนการถอืหุน้ของบรษิทัฯ ในบรษิทัย่อยไม่ว่าทอดใด ลดลงรอ้ยละ 10.00 ของทุนจด
ทะเบยีนช าระแลว้ของบรษิทัย่อย และการเลกิกจิการของบรษิทัย่อย เป็นตน้ 
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5. ข้อพิพาททางกฎหมาย 

-ไม่ม-ี 
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6. ข้อมลูทัว่ไปและข้อมลูส าคญั 

6.1  ข้อมูลทัว่ไป 
 

ชื่อบรษิทั    : บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
ชื่อย่อหลกัทรพัย ์   : PORT 
เลขทะเบยีนบรษิทั   : 0107560000192 
กลุ่มอุตสาหกรรม   : บรกิาร 
หมวดธุรกจิ   : ใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยแ์ละบรกิารอื่นทีเ่กีย่วเนื่อง 
ทุนจดทะเบยีน   : 230,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญั จ านวน 460,000,000 หุน้ 

มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.5 บาท 
ทุนทีอ่อกและช าระแลว้   : 230,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญั จ านวน 460,000,000 หุน้ 

มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.5 บาท  
ทีต่ัง้บรษิทั    : ส านกังานใหญ่ เลขที ่51/1 หมู่ที ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 

อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
ส านกังานสาขา (1) เลขที ่79 หมู่ที ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
ส านกังานสาขา (2) เลขที ่210/5 หมู่ที ่12 ต าบลทุ่งสขุลา อ าเภอศรรีาชา  
จงัหวดัชลบุร ี20230 
ส านกังานสาขา (3) เลขที ่40, 40/2 หมู่ที ่4 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 

เวบ็ไซต ์   : http://www.sahathaiterminal.com 
บุคคลอ้างอิง   
นายทะเบยีนหลกัทรพัย ์   : บรษิทั ศนูยร์บัฝากหลกัทรพัย ์(ประเทศไทย) จ ากดั เลขที ่93 ชัน้ 14 

ถนนรชัดาภเิษก แขวงดนิแดง เขตดนิแดง กรงุเทพมหานคร 10400 
โทรศพัท ์0-2009-9000 

ผูส้อบบญัช ี   : นายนรนิทร ์ จรูะมงคล    ผูส้อบบญัชรีบัอนุญาตเลขทะเบยีน 8593 
บรษิทั แกรนท ์ธอนตนั จ ากดั 
87/1 อาคารแคปิตอล ทาวเวอร ์ชัน้ 11 แขวงลุมพนิี เขตปทมุวนั 
กรุงเทพมหานคร 10330 โทรศพัท ์0-2205-8222 

ผูต้รวจสอบภายใน : บรษิทั ตรวจสอบภายในธรรมนติ ิจ ากดั 
เลขที ่178 อาคารธรรมนติ ิชัน้ 5 ซอยเพิม่ทรพัย ์(ประชาชื่น 20) ถนนประชาชื่น  
แขวงบางซื่อ เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800 โทรศพัท ์02-596-0500 ต่อ 520,521 

เลขานุการบรษิทั : นายวรวทิย ์ เอือ้ทรพัยส์กุล 
เลขที ่51/1 หมูท่ี ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130  
โทรศพัท ์02-386-8000 โทรสาร 02-386-8008  
E-mail : worravit.a@sahathaiterminal.com 
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นิติบุคคลท่ีบริษทัฯถือหุ้นตัง้แต่รอ้ยละ 10 
 

ล าดบั ช่ือบริษทั ประเภทธรุกิจ 
สดัส่วน 

การถอืหุ้น 
ทุนช าระแล้ว 
(ล้านบาท) 

บริษทัย่อยท่ีบริษทัฯถอืหุ้นโดยตรง 
1. บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

ส านกังานใหญ่ เลขที ่8/8 หมู่ 8, ถนนปูเ่จา้สมงิ
พราย ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
โทรศพัท ์0-2386-8188  
โทรสาร 0-2386-8189 

ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณชิย ์ 51 235.00 

2. บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ จ ากดั 
ส านกังานใหญ่ เลขที ่88 หมู่ 20 ต าบลบางหญา้-
แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการ 
10130 
โทรศพัท ์0-2380-4888 

ธุรกจิซ่อมแซม ท าความ
สะอาดตูค้อนเทนเนอร ์

100 170.00 

3. บรษิทั บางกอก ทรคักิง้ เซอรว์สิ จ ากดั 
ส านกังานใหญ่ เลขที ่51/1 หมู่ 3 ถนนปูเ่จา้สมงิ
พราย ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
โทร 0-2386-8000  

ธุรกจิขนสง่ทางบก 100 5.00 

บริษทัร่วมท่ีบริษทัฯ ถอืหุ้นโดยตรง  
4. บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั 

ส านกังานใหญ่ เลขที ่51/1 หมู่ 3 ถนนปูเ่จา้สมงิ
พราย ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
โทร 0-2386-8000 

ธุรกจิขนสง่ทางเรอื 40 30.00 

5. บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เซอรว์สิ จ ากดั 
ส านกังานใหญ่ เลขที ่131 หมู่ 2 ต าบลส าโรง-กลาง 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 

ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณชิย ์ 55 37.50 

 

6.2  ข้อมูลส าคญัอ่ืน 
  

บรษิัทฯ และบรษิทัย่อยของบรษิทั อาจมคีวามขดัแยง้ทางผลประโยชน์กบับรษิทัที่ถอืหุน้ โดยผู้ถอืหุน้ใหญ่ของบรษิทั 

ดงัต่อไปนี้   

บริษทั ความสมัพนัธ ์ ลกัษณะธรุกิจ 
บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ การขนสง่และสถานทีเ่กบ็สนิคา้ 
บรษิท้ เค2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอรต์ี ้จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ โกดงัสนิคา้ส าหรบัจ าหน่ายหรอืให้

เช่ากบัธุรกจิอืน่ 
บรษิทั สหไทย พรอ็พเพอรต์ี ้แอนด ์ 
ดเีวลลอปเมน้ท ์จ ากดั 

เป็นบรษิทัยอ่ยของบรษิทั สหไทยสตลีไพพ์
จ ากดั (มหาชน) ซึง่มผีูถ้อืหุน้สงูสดุ 

โกดงัสนิคา้ส าหรบัจ าหน่ายหรอื      
ใหเ้ชา่ และใหบ้รกิารก่อสรา้งโครง
เหลก็เพือ่ท าเป็นอาคาร โรงงาน 
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บริษทั ความสมัพนัธ ์ ลกัษณะธรุกิจ 
(Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มรตันศริวิไิล
และกลุ่มครจุติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

บรษิทั เคอารซ์ ีพรอพเพอรต์ี ้จ ากดั เป็นบรษิทัยอ่ยของ บรษิทั ทเีอสเค 
แคปปิตอล โฮลดิง้ จ ากดั ซึง่มผีูถ้อืหุน้
สงูสดุ (Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มครุ
จติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

กจิกรรมเกีย่วกบัอสงัหารมิทรพัย ์

บรษิทั เคอารซ์ ีโลจสิตกิส ์จ ากดั 1 กลุ่มครุจติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ การเช่าและการด าเนินการเกีย่วกบั
อสงัหารมิทรพัย ์

   

  หมายเหต ุ1. กลุม่ครุจติร ไดจ้ าหน่ายหุน้ทีถ่อืในบรษิทั เคอารซ์ ีโลจสิตกิส ์จ ากดั เมือ่วนัที ่31 กรกฎาคม 2561 
  

 อย่างไรกต็าม บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั ใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ใหก้บัธุรกจิของกลุ่มรตันศริวิไิลเท่านัน้ โดยการขนส่ง

ของบรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั เป็นการขนส่งโดยใชร้ถบรรทุก 6 ลอ้ และ 10 ลอ้เป็นหลกั ในขณะทีบ่รกิารขนสง่ของบรษิทัฯ 

จะเป็นการใหบ้รกิารลากตูค้อนเทนเนอรโ์ดยรถหวัลาก จงึถอืว่าไม่เป็นการแขง่ขนักบัธุรกจิของบรษิทัฯ ทัง้นี้ เพื่อความโปร่งใส ใน

การด าเนินงานและป้องกนัการประกอบธุรกจิทีแ่ข่งขนักนั บรษิทั ควิ.เค.โลจสิตกิส ์จ ากดั จงึไดม้กีารท าหนังสอืยนืยนัไม่แขง่ขนั

กบับรษิัทฯ โดยตกลงจะไม่ด าเนินธุรกจิใดๆ ที่จะเป็นการแข่งขนักบับรษิัทฯ ตลอดระยะเวลาที่ผู้อหุ้นใหญ่ และ/หรอืกรรมการ 

และ/หรอืผูม้อี านาจควบคุมของบรษิทั ควิ.เค.โลจสิตกิส ์จ ากดั ยงัเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ และ/หรอืกรรมการ และ/หรอืผูม้อี านาจควบคุม

ของบรษิทัฯ  

 ในส่วนของบรษิทั เค 2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอร์ตี้ จ ากดั และ บรษิัท สหไทย พรอ็พเพอร์ตี้ แอนด์ ดเีวลลอปเม้นท์ จ ากดั    

ทัง้ 2 บรษิทัมใีหบ้รกิารเช่าโกดงัสนิคา้ในพืน้ทีท่่าเรอืแหลมฉบงัซึง่อยู่คนละพืน้ทีแ่ละอยู่ไกลกบัโกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ ทัง้นี้ 

เนื่องจาก บรกิารโกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ เป็นบรกิารเสรมิส าหรบัสรา้งมูลค่าเพิม่ใหแ้ก่บรกิารท่าเทยีบเรอืของบรษิทัฯ ดงันัน้

โกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ จะอยู่ในบรเิวณหรอืบรเิวณใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืสหไทย จงึไม่ถอืว่าธุรกจิของทัง้ 2 บรษิทั เป็นธุรกจิที่

แขง่ขนักบับรษิทัฯ  

 นอกจากนัน้ บริษัทฯ มีผู้ถือหุ้นกลุ่มอื่นที่สามารถคานอ านาจผู้ถือหุ้นกลุ่มรตันศิริวไิลและครุจติรได้ อีกทัง้ผู้ถือหุ้นกลุ่ม

รตันศริวิไิลและผูถ้ือหุน้กลุ่มครุจติรไม่มคีวามเกีย่วขอ้งกนั ดงันัน้ผู้ถือหุ้นทัง้ 2 กลุ่มดงักล่าวจงึสามารถคานอ านาจกนัเอง และ

บรษิทัฯ มกีารแต่งตัง้กรรมการอสิระจ านวน 3 ท่านจากจ านวนกรรมการทัง้หมด 9 ท่าน ซึง่มคีวามรูค้วามสามารถและมคีวามเป็น

อสิระตามคุณสมบตัขิองส านกังาน กลต. ในการถ่วงดุลอ านาจในคณะกรรมการบรษิทัฯ 

ความสมัพนัธท์างธุรกจิ 

บริษัทฯ มีความสมัพนัธ์ทางธุรกิจกบับริษัทอื่นที่มผีู้ถือหุ้นรายใหญ่เป็นกลุ่มเดียวกนั ในลกัษณะของการซื้อขายสนิค้า     

การให้บรกิารระหว่างกนั และการเช่าสนิทรพัย์ระหว่างกนั เช่น การให้บรกิารท่าเทยีบเรอืและบรกิารขนส่งสนิคา้ การเช่าทีด่นิ  

หรอืการซือ้วสัดุก่อสรา้ง โดยสามารถดรูายละเอยีดเพิม่เตมิไดใ้น สว่นที ่2. หวัขอ้ที ่12. รายการระหว่างกนั 


